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第一章  绪    论
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了解“国际贸易实务”课程的内容与学习方法。
掌握国际货物买卖的一般流程。
掌握进出口业务磋商的流程。
掌握发盘、接受的定义及必备条件。
熟悉常用的国际贸易法律与惯例。

【知识导图】
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【案例导入】

森德国际贸易有限公司(SUNDE INTERNATIONAL TRADE CO., LTD，以下简称森德公司)是具有进出口经营权的贸易公司，主营各类罐头食品，与多家供货厂商有长期的业务往来，货源基础稳定。


2024年2月10日，公司业务人员张亮从相关跨境电商网站上看到南非NEO GENERAL TRADING CO.(以下简称NEO公司)需求罐头食品的信息，随即给NEO公司发送电子邮件，详细介绍了森德公司的具体情况，并期待能与对方建立业务关系。

2月11日，森德公司收到NEO公司业务员Mike的询盘邮件，希望了解蘑菇罐头等产品的价格、规格等信息。

2月13日，张亮根据客户的要求、国内费用、海洋运费、工厂采购价格、成交方式等资料核算出成本后，以USD30.8/CARTON CIF CAPE TOWN价格报盘，并附上了森德公司的产品手册。

2月14日，NEO公司业务员Mike发来邮件，要求森德公司用敦豪(DHL)快递寄出样品。

2月15日，森德公司用DHL快递寄出五听425克的罐头样品，并发邮件告知对方。

NEO公司收到样品及报盘后，认为价格偏高，于2月26日还盘，USD29.8/CARTON CIF CAPE TOWN可以接受。

森德公司再次进行出口价格核算，如以每箱29.8美元出口，此笔交易仍会有10%的利润，故于2月28日发邮件回复NEO公司：26日还盘接受，并希望能长期合作。

2月29日，森德公司制作外销合同三份，签署后用DHL快递邮寄两份给NEO公司会签。NEO公司收到合同并签署后，一份保留，另一份邮寄给森德公司归档。

在这笔交易中，出口企业通过各种渠道，找到目标客户，主动联系并建立业务关系；根据客户要求的规格、数量、交货时间、交货地点和支付方式等条件对出口价格进行核算，经过磋商谈判，最后就合同中的各项条款达成一致，并签订贸易合同；出口企业履行合同，根据外贸业务流程备货、安排运输、报关、投保、货物出口检验、缮制全套外贸单证、收款、办理出口退税等。

看似简单的各个贸易业务流程，要顺利地签订并履行合同，需要外贸人员对国际贸易业务流程十分熟悉，因此从事国际贸易业务的人员必须具备扎实的专业知识并熟悉相关法律法规。本章主要介绍国际贸易的特点和基本流程，以便读者更好地了解国际贸易业务。

第一节  “国际贸易实务”课程概述

“国际贸易实务”又称进出口业务，或进出口贸易实务，是一门专门研究商品跨国交易的理论、惯例、业务操作方法和技巧的课程。其任务是：通过本课程的学习，使学生初步掌握在我国对外贸易的方针政策指导下，进行国际货物买卖的基本理论、基础知识和基本技能；学会在进出口贸易活动中，既能结合我国实际，切实贯彻国家的方针政策和企业的经营意图，又能符合法律规则和国际贸易惯例。

进出口贸易，或称对外贸易，按传统的或狭义的理解，仅限于货物进出口的范围。随着国际经济贸易实践的发展，进出口业务从单纯的货物交换开始，其业务范围已经扩大到包括货物进出口、技术进出口、服务进出口等多项内容的综合贸易业务。按照目前很多国家的解释及我国《对外贸易法》第二条的规定，进出口贸易的定义已扩展到包括技术进出口和国际服务贸易。然而，无论在我国，还是在国际上，货物买卖仍然是国际贸易中最基本、最主要的部分。另外，有关技术转让与各种服务贸易的业务做法，不少也是从货物买卖的基本做法中脱胎出来的，有的还是直接沿袭货物买卖的基本做法。因此，有关国际货物买卖的基本理论和业务做法，仍然是每一个从事国际贸易实际工作和研究工作的人员必须掌握的基本知识。同时，了解和掌握国际货物买卖的知识，也是更好地了解和掌握技术进出口和国际服务贸易方面知识的必要途径。本课程主要介绍国际货物买卖方面的基础理论、基础知识和基本的操作技能。

一、“国际贸易实务”课程的主要内容

国际货物买卖是通过磋商、订立、履行国际货物买卖合同进行的。一个国家的企业为出售或购买有形商品而订立的出口合同或进口合同，统称国际货物买卖合同，或称国际货物销售合同，是营业地在不同国家的当事人之间订立的就一方交付货物另一方支付货款的有关事项的协议。其基本内容是买卖双方当事人买卖特定货物所涉及的权利义务的具体规定，其表现形式主要是合同条款，其中包括买卖货物的品名、质量、数量、包装、价格、交付货物的时间和地点、运输方式、保险、价款的支付、检验、索赔、不可抗力、仲裁等。

本课程以国际货物买卖为对象，以交易条件和合同条款为重点，联系我国对外贸易实际，介绍国际货物买卖合同的具体内容及合同订立和履行的基本环节与一般做法。

二、“国际贸易实务”课程的学习方法

国际贸易实务是经过长期的国际贸易实践发展起来的，“国际贸易实务”课程是集法规、惯例、理论和理性知识、业务技术和操作方法于一体的课程，因此在教学过程中应注意以下问题。

(一)以国际法规和惯例为指导原则

与国内市场进行的贸易相比，国际贸易显得比较复杂。由于存在不同的市场环境因素，因此人们会对相同业务产生不同的理解。为了保证业务操作的公平性和公正性，在进行业务操作时，必须以国际法规和惯例为基础。目前，国际贸易业务中常用的国际法规和惯例有：《联合国国际货物销售合同公约》《国际贸易术语解释通则2020》《跟单信用证统一惯例》(国际商会第600号出版物)、《托收统一规则》(国际商会第522号出版物)等。

(二)以理论和理性知识为基础 
对外贸易的发展首先是从贸易实践开始的，并且经过了漫长的发展历程。在贸易实践的发展过程中，经济贸易理论及符合人类思维发展规律的理性知识随之发展起来。这些理论和理性知识已经成为国际贸易业务的基础和依托，直接或潜移默化地指导着国际贸易业务的操作，并贯穿国际贸易业务的始终。通过学习可知，理性知识的作用有时可能超过实践知识本身。因此，在学习过程中，应该注意发挥理性知识的作用。这里所说的理性知识，除了国际法规、惯例等对贸易操作的指导性知识以外，更主要的是指在贸易发展的过程中人们的认识规律结合进出口业务操作方法而发展起来的知识。例如，在学习信用证是以银行为第一付款责任人的付款保证文件时，要认识到为了规避风险出口商发货时应该以与合同内容一致的信用证为依据。

(三)注意与其他学科领域的联系

由于国际贸易业务是国际经济活动的核心环节，因此它也是一种涉及面广泛的业务实践。可以说，从原材料的采购业务到产品的销售和售后服务业务的全过程，都与进出口业务息息相关。尽管一个人所从事的国际贸易业务可能集中于其中的某一个环节，但是不了解该环节与其他环节之间的联系，以及其他环节的主要功能、发展水平等，就不可能真正做好该环节的工作。例如，从事商品出口工作的业务人员，应该熟悉该商品的性能知识，也应该掌握一些该商品的生产工艺等生产知识。

另外，进出口业务与很多学科都会有较密切的联系，其操作过程会因为其他学科的发展而获得改进，也可能成为其他学科发展的重要载体。对于这样的学科，如电子商务、物流、供应链管理、金融、市场营销等，在学习的过程中也应注意它们之间的紧密联系。

(四)要紧密结合贸易实践

“国际贸易实务”是一门实践性很强的课程，因此在学习过程中应该紧密结合贸易操作实践。贸易操作实践应该是辅助的，应该在课堂教学的基础上进行，具体可以遵循以下实践途径。
(1) 教学实践。根据相关环节的教学需要，利用教学软件进行贸易模拟操作实践，如贸易谈判、报关模拟、缮制单证模拟等。

(2) 社会实践。到有关公司、部门实习，如贸易公司、报关行、货代公司、生产企业，向业务人员学习有关理论与实践知识，也可以参加国际贸易商品展览会，等等。
第二节  国际货物买卖的一般流程

业务流程是指业务操作的顺序，而国际贸易业务流程是指出口业务流程和进口业务流程的总称。为了后面章节的学习，我们首先需要对进出口业务的操作流程有一个整体的、概括的了解。

一、出口业务流程

(一)交易磋商前的准备工作

出口交易磋商前的准备工作的目的是，在交易磋商中知己知彼、应付自如，公平合理地达成交易。出口交易磋商前的准备工作包括国际市场调研、制订出口营销计划、申办出口管理文件等。

对国际市场的调查研究可以分成三个方面的内容：①对原有市场销售和服务情况的调研；②对潜在市场需求的调研；③对买方资信的调研。

对市场的调研主要是调查有关商品及相关商品的品种、花式、质量、包装、消费、贸易、成本、价格、主要供需国别及其发展状况。

对交易对象资信的调查非常重要，这关系到出口商能否收回货款或者能否按期收回货款。调查的主要内容有：①进口商的资金情况，尤其是流动资金是否充足；②进口商的信誉，能否履约或者及时履约，贸易伙伴的多寡。关于进口商的资信情况，可以向银行或其他专门机构进行咨询。

根据市场调研的结果，出口商就可以相应地制定商品经营方案或价格方案。商品经营方案是根据国家的方针政策和企业的经营意图对该出口商品在一定时期内所做出的全面业务安排。一个企业在分析市场、选定自己的经营目标以后，就需要按照市场的需求、影响市场销售的不可控的宏观因素及企业可以控制的销售因素，最有效地利用本身的人力、物力资源，扬长避短，设计企业的销售策略，制定最佳销售方案，以达到企业的目标。在制定出口商品经营方案或价格方案的同时或先后，应按不同商品的具体情况和特点，及时根据经营方案，与生产、供货部门落实货源收购、调运或制订出口商品生产计划。

申办出口管理文件是国家保护国内资源、对出口进行有效管理的方法。为了有计划、有秩序地出口，提高本国产品的国际市场竞争力，各国政府一般都制定了相关的出口管理法令和方法，出口企业在产品出口之前，应向有关部门进行咨询。

(二)交易磋商

出口交易磋商主要包括询盘、发盘、还盘和接受四个环节。在国际市场竞争日益激烈的今天，国际市场表现出买方市场的特点，因此更需要出口商主动询盘和发盘。详细内容将在本章第三节介绍。

(三)履行合同


履行合同是出口交易的最后环节，它涉及的内容比较多，如备货、租船订舱、办理保险、检验检疫、报关、制单结汇、出口核销等，详细内容将在本书第九章介绍。

二、进口业务流程


进口业务流程与出口业务流程一样，主要也是由交易磋商前的准备工作、交易磋商和履行合同三个阶段组成。

(一)交易磋商前的准备工作

交易磋商前的准备工作主要包括制订商品使用或经营计划、制订商品进口计划、市场调研选择卖主、申办进口管理手续，并在此基础上初步拟定商品的品质、数量、价格等合同条款，为交易磋商做准备。

制订商品使用或经营计划直接涉及商品进口后的使用和经济效益问题，这个环节主要涉及进口商品的目的和商品的特点两个问题。对于一般商品，由于其进口目的是满足市场消费的需要，因此商品经营计划要紧密结合市场的需求情况。如果进口的是机器设备等，其进口的目的主要是满足生产上的需要，因此使用计划应该由企业根据本厂的生产条件和进口机器设备的性能具体制订。在制订机器设备使用计划时，应该注意发挥机器设备的作用，并且在可能的情况下对不适应的部分进行改进。这就需要注意发挥本企业技术人员的作用，使他们千方百计地对技术进行消化吸收，并在此基础上对技术进行改进，生产出比计划更好的产品。有了商品使用或经营计划，就可以进一步制订商品进口计划，并按商品进口计划安排有关工作。

市场调研、选择卖家是进口工作的关键环节。如果这个环节完成得好，不仅可以使进口商品尤其是机器设备的性能良好、货真价实，而且可以保证及时进口，抓住有利的市场时机。为了保证这个环节的顺利进行，进口企业应准确说明需要进口商品的名称、用途、结构和性能等，然后对国际市场进行调查研究。外贸人员应积极、热情地做好市场调查，主动了解、掌握国际市场的商品结构和同类商品的性能情况，选好合适的国外卖主。

选择卖主，首先涉及的是商品的选择问题，这是一个很重要的问题。例如，选择机电商品，对于日用类的机电商品，既应考虑其技术性能的先进性、适用性(方便、安全等)，又要考虑价格的合理性；如果进口的是包含较多技术内容的机器设备，则应主要考虑其技术的先进性(在国际上所处的位置、生命周期所处的阶段等)、实用性。在满足了这些要求以后，即使价格高一些，也应该安排进口。要从企业的长远利益和国家的整体利益考虑，宁可少进口一部分一般水平的机器设备，也要进口具有世界先进水平的，能够促进我国技术进步的机器设备。为了选择理想的进口商品，首先应尽量多选择一些卖主，以便有足够多的卖主供自己做对比。

选择卖主需要考虑的另一个重要问题是卖方的资信问题。在现代国际贸易的操作过程中，一般业务都是采用凭单买卖的方法。采用这样的方法，即使进口商品出现严重的质量问题，也要在买方付了货款以后才能得到解决。因此，在选择卖主阶段，应该注意选择比较了解的、有业务往来的、资信情况较好的公司，尤其是一些较大型的跨国公司。

申办进口管理手续是指按照政府的有关规定办理有关进口手续，申领有关进口文件，以便进口通关时使用。为了保护本国产品在本国市场中的份额和地位、保持本国市场的秩序，各国都会有计划、有选择地进口本国市场所需的商品。这种计划有时是主动的，有时可能是被动的。例如，在与WTO成员谈判中，除了已经被列入对方将对我国出口的商品表中的商品外，我国还要向对方出口其他商品，这就必须将对方的出口商品列入我国的进口商品计划，这种计划就属于被动的。如果不是为了出口，而是纯粹为了市场需要而制订的进口商品计划，就应该是主动的。

(二)交易磋商 

进口交易磋商与出口交易磋商类似，主要包括询盘、发盘、还盘和接受四个环节。询盘是指交易一方向另一方发出的是否想达成某项交易的询问。询盘的目的是诱发对方发盘。发盘是指向一个或一个以上特定的人提出的订立合同的建议。受盘人收到发盘后，进行分析研究和比较，以便决定是否接受对方的发盘。对于进口交易来说，该过程是一个比较重要的环节，通过分析比较，如果一方对另一方发盘的关键条款有异议，例如价格、数量、交货期等，并提出修改意见，这就构成了还盘。交易双方通过磋商不断修改交易条件，最后达成一致，就可以签订合同。买卖双方通过签订合同的形式固定双方的权利和义务关系。
(三)履行合同 


履行合同是进出口交易的最后阶段，它涉及合同中所规定的买卖双方是否按合同规定履行自己的义务。履约环节较多，如申请开证、租船订舱、发装船通知、办理保险、付款赎单、报关接货、检验检疫、索赔等。

第三节  国际货物买卖合同的商定

国际货物买卖是国际间其他交易形式的基础，因此了解交易磋商的复杂性和法律性，认识国际货物买卖合同的特点和内容，掌握国际货物买卖合同成立的必要条件，都具有重大的现实意义。

一、国际货物买卖合同的磋商

(一)交易磋商的含义和重要性

交易磋商(Business Negotiation)又称贸易谈判，是指买卖双方以买卖某种商品为目的而通过一定程序就交易的各项条件进行沟通和协商，并最终达成协议的全过程。交易磋商的目的是买卖双方通过磋商能共同取得一致意见，达成交易。因此，在国际贸易中，交易磋商占有十分重要的地位，是签订国际货物买卖合同的基础和依据，是进出口商品贸易的基础工作。合同是磋商的目的和结果。在实际工作中，相关业务人员要认真对待交易磋商，并且要做好交易前的各项准备工作。

交易磋商具有高度的政策性、策略性和技术性，比国内贸易的洽谈交易复杂得多，因为交易双方分属不同国家或地区，彼此的社会制度、政治制度、法律体系、经济体制和贸易习惯都不相同，也有着不同的文化价值观、思维方式、行为方式、信仰、语言和民风民俗。由于国际商务谈判的结果会导致资产的跨国转移，涉及国际贸易、国际结算、国际运输和国际保险等一系列专业知识，因此交易磋商应以国际商法为准则，以国际惯例为基础，做到知己知彼。既要掌握我国的外贸政策，通晓市场形势和贸易程序，懂得如何联络客户和营销商品；又要充分懂得相关国家的贸易法规、习惯做法和商业惯例，并在此基础上娴熟灵活地运用交易磋商策略与技术，最终高质量地完成贸易活动。

(二)交易磋商的形式

交易磋商在形式上可以分为口头磋商和书面磋商两种。不论采用哪种形式进行磋商，所遵循的国际交易基本规则和国际惯例都是相同的。

1. 口头磋商

口头磋商主要是指在谈判桌上面对面的谈判，如参加各种交易会、洽谈会，以及贸易小组出访、邀请客户来华洽谈交易等。此外，双方通过国际长途电话进行的交易磋商也属于口头磋商。在口头磋商特别是面对面谈判中，谈判双方进行直接接触和交流，便于了解对方的诚意、态度和想法，从而采取相应的对策，做出必要的说明，以减少误会，提高谈判效率。这种磋商形式有助于多种建设性方案的提出，并可能引发谈判双方之间新的合作机会；有助于运用谈判策略和技巧根据进展情况及时调整策略，以达到预期目的。口头磋商比较适合谈判内容复杂、涉及问题较多的贸易，如大宗交易或价值较高的标的物的谈判。

2. 书面磋商

书面磋商是指通过信件和数据电文(包括电报、电传、传真、电子邮件)等方式来洽谈交易。随着现代通信技术的发展，书面磋商越来越简便易行，而且费用比口头磋商要低廉很多，是日常业务中的通常做法。书面磋商比较适用于正式谈判前的试探性接触，或有长期贸易关系的谈判，或空间距离较远、交易规模较小的谈判。目前，多数企业使用电子邮件磋商交易。

(三)交易磋商的内容

任何一笔具体交易的磋商中，买卖双方都要就交易的商品及各项交易条件进行协商。只有双方就各项交易条件达成一致意见后，合同才能签订，交易才能达成。因此，有关买卖商品的各项交易条件就成为双方交易磋商的重要内容。磋商的内容主要包括商品的名称、品质、数量、包装、价格、装运、保险、支付，以及商检、索赔、不可抗力和仲裁等交易条件。理论上，只有买卖双方就以上条款逐一达成一致意见，才能充分体现“契约自由”的原则。上述交易磋商的内容又可以分成主要交易条件、一般交易条件两个部分。

1. 主要交易条件

主要交易条件(Main Terms and Conditions)是指品名、品质、数量、包装、价格、装运、保险和支付等条件，这几项条件是成立买卖合同不可缺少的交易条件，并且这些交易条件因货物、数量、时间等的不同，而使每笔交易也不尽相同，因此需要在每笔交易中进行具体磋商。 

2. 一般交易条件

一般交易条件(General Terms and Conditions)是指由出口商为出售或进口商为购买货物而拟定的对每笔交易都适用的一套共性的交易条件。一般交易条件应按所经营的商品大类(如轻工业品、粮油食品、机械等)或按商品品种(如棉布、呢绒、真丝织物、人造丝织物等)分别拟定。有的外贸企业由于其所经营的商品范围较广，而有必要按不同大类、品种拟定数套一般交易条件。一般交易条件的内容虽各有不同，但通常包括以下三个方面。

(1) 有关主要交易条件的补充说明，如品质机动幅度、数量机动幅度、允许分批/转运、保险金额、险别和适用的保险条款、信用证开立的时间和到期日、到期地点的规定。

(2) 有关预防和处理争议的条件，如关于货物检验、索赔、不可抗力和仲裁的规定。

(3) 个别的主要交易条件，如通常采用的包装方法、凭不可撤销即期信用证支付的规定等。

一般交易条件内容相对固定，一旦交易达成，这些条件就成为贸易合同不可分割的一部分。在实际业务中，买卖双方在建立业务联系之初，通常都会相互或单方面介绍一般交易条件，经双方共同确认后作为将来交易的基础，一般都使用固定格式印在合同的背面或正面的下部。因此，一般交易条件也称为格式条款，对双方日后订立的合同具有约束力。如果事先不取得对方的同意，在具体交易达成后再向对方提出所拟定的一般交易条件，就有可能会被对方以提出新的、额外的交易条件为由加以拒绝，甚至否定已订立合同的有效性，并由此而引起争议甚至造成经济损失。

一般交易条件虽然适用于所有的合同，但这并不意味着在日后的具体交易中不得对一般交易条件中的任何规定做出变更。与此相反，在磋商具体交易时，买卖双方完全可以根据交易的实际需要，提出与一般交易条件不同的要求，其效力将超越一般交易条件中所规定的条款。这是由于根据法律原则，事后协议可改变或否定事先协议；合同的非格式条款可改变或否定格式条款。《中华人民共和国民法典》(以下简称《民法典》)第四百九十八条明确规定：格式条款和非格式条款不一致的，应当采用非格式条款。

(四)交易磋商的一般流程

交易磋商的一般流程可概括为询盘、发盘、还盘和接受四个环节。其中，发盘和接受是交易必不可少的两个基本环节或法律步骤。只有一方的发盘被另一方所接受，交易才能达成，合同方能成立。

1. 询盘

询盘是指买方为了购买或卖方为了销售货物而向对方提出有关交易条件的询问，主要是为了试探对方对交易的诚意和了解其对交易条件的意见。询盘的内容可涉及价格、品名、品质、数量、包装、交货期及索取商品目录或样品等，但多数询盘只是询问价格，因此，实际业务中常把询盘称作询价。询盘可以由买方发出，也可以由卖方发出，可采用口头方式，亦可采用书面方式，如使用询价单(Inquiry Sheet)进行询盘。目前，利用电子邮件和商务网络询盘是主要方式。

询盘在交易中并非是必不可少的环节，通常是一种内容不明确、不肯定、不全面或附有保留条件的建议，这种建议不具有要约性质，因此对双方均无法律约束力。在国际贸易实务中，发出询盘的一方通常是为了试探市场，了解市场和客户对自己交易条件的反应，寻求交易机会；有时，一方发出的询盘也表达了与对方进行交易的愿望，希望对方接到询盘后及时发出有效的发盘，以便考虑接受与否。

询盘时应注意事先对询盘的对象有所选择，可根据以往的业务资料或者经其他方面的查询，选择适当的交易对象进行询盘；交易对象的多少也应根据产品和交易的具体情况确定，既不宜在同一地区多头询盘，影响市场价格，也不宜只局限于个别客户而无法进行比较、选择。同时还要注意策略，不应在同时期集中询盘，以免因暴露己方的销售或购买意图，而使己方处于不利地位。

询盘在法律上属于要约邀请，其特点包括：①询盘是一方邀请对方向自己发出要约，而不是向对方发出订立合同的意思；②询盘是一种实际行为，邀请对方向自己发出要约；③询盘只是邀请对方向自己发出要约，所以不会因为对方的承诺而产生合同，也不会因为要约邀请而约束自己，要约邀请撤回后不会给对方造成利益的损失，一般发出要约邀请的人不承担法律责任。

询盘时一般不直接用“询盘”的术语，而常用“请报价……”(Please quote…)、“请告……”(Please advise…)、“对×××有兴趣，请……”(Interested in …please)、“请发盘……”(Please offer…)等词句。例如：

买方询盘：请报500公吨L-苹果酸成本、运费加保险至新加坡的最低价，12月装运，尽速电告。

Please quote lowest price CIF Singapore for 500 M/T L-Malic Acid December shipment promptly.

卖方询盘：可供纯度99%的L-苹果酸500公吨，12月份装运，如有兴趣请告知。

Supply 500M/T L-Malic Acid 99Pct December shipment please Email if interested.

2. 发盘

在国际贸易实务中，发盘(Offer)又称为报盘、发价、报价，是指交易的一方(发盘人)向另一方(受盘人)提出购买或出售某种商品的各项交易条件，并愿意按照这些条件与对方达成交易，订立合同的意思表示。发盘既是商业行为，又是法律行为，在合同法中称为要约。

发盘可以是应对对方的询盘做出的答复，也可以是在没有询盘的情况下直接发出。发盘既可以由卖方发出，也可以由买方发出。由卖方发出的发盘称作售货发盘(Selling Offer)；由买方发出的发盘，则称作购货发盘(Buying Offer)，或习称为递盘(Bid)。一项发盘涉及的当事人包括发盘人(Offerer)和受盘人(Offeree)。发盘一经受盘人在发盘有效期内表示接受，发盘人将受其约束，并有义务按发盘中规定的条件与对方订立合同；发盘对受盘人没有约束，受盘人有权在发盘有效期内要求对方按发盘中规定的条件与之签约。
发盘一般采用下列术语和词句：“发盘”(Offer)、“发实盘”(Offer Firm；Firm Offer)、“递盘”(Bid；Bidding)、“递实盘”(Bid Firm；Firm Bid)、“报价”(Quote)、“供应”(Supply)、“订购”(Book；Booking)、“订货”(Order；Ordering)。

1) 发盘的定义及构成发盘的必备条件

《联合国国际货物销售合同公约》(以下简称《公约》)第十四条第(1)款对发盘的定义为：“向一个或一个以上特定的人提出的订立合同的建议，如果十分确定并且表明发盘人在得到接受时承受约束的意旨，即构成发盘。一个建议如果写明货物并且明示或暗示地规定数量和价格或规定如何确定数量和价格，即为十分确定。”

根据这个定义可以看出，构成一项法律上有效的发盘必须具备以下四个条件。

(1) 向一个或一个以上的特定人提出。发盘必须指定可以表示接受的受盘人。受盘人可以是一个，也可以指定多个。所谓“特定的人”，是指在发盘中指明个人姓名或企业名称的受盘人。不指定受盘人的发盘，仅应视为发盘的邀请(Invitation to make offers)。

向特定对象做出发盘应与在报刊上刊登广告，向国外客商寄发商品目录、价目单和其他宣传品的行为区别开来。广告的对象是广大社会公众，商品目录、价目单和宣传品是普遍寄发给为数众多的客商的，这些对象都不属于特定的人，因此这类行为一般不能构成发盘，而仅视为发盘邀请。但是，如果广告的内容十分明确肯定，在某些情况下也可视为发盘。对此，《公约》为了消除可能产生的歧义，明确规定发盘时必须指出特定的对象。《公约》第十四条第(2)款规定：“非向一个或一个以上特定人提出的建议，仅应视为邀请做出发盘，除非提出建议的人明确地表示相反的意向。”在实际业务中，为了避免对方误解，使自己处于被动的境地，最好在向国外客商寄发商品目录、价目单等宣传品时，在其中注明“所列价格仅供参考”(The prices stated are for reference only)、“价格需经确认为准”(The prices shall be subject to confirmation)或“价格可变动，恕不事先通知”(The prices may be altered without prior notice)等字句。
(2) 表明订约意旨(Contractual Intent)。一项发盘必须十分确定地表明发盘人有订约的意图，即当其发盘被受盘人接受时，发盘人将承受约束的意旨，承担按发盘条件与受盘人订立合同的法律责任，而不得反悔或更改发盘条件。表明承受约束的意旨，可以是明示的，也可以是暗示的。明示的表示，发盘人可在发盘时明白说明或写明“发盘”“发实盘”或明确规定发盘有效期等。暗示的表示，则应与其他有关情况结合起来考虑，包括双方已确立的习惯做法、双方磋商的情况、惯例和当事人随后的行为。

(3) 发盘的内容必须十分确定。一项发盘必须包括十分确定的内容，该内容应该是完整的、明确的和终局的(complete，clear and final)。对于什么是“十分确定”，《公约》第十四条规定：一项订立合同的建议“如果写明货物并且明示或暗示地规定数量和价格或如何确定数量和价格，即为十分确定(Sufficiently Definite)。”按此规定，一项订约建议只要列明货物、数量和价格三个条件，即可被认为其内容“十分确定”，构成一项有效的发盘。如果该发盘为受盘人所接受，即可成立合同。在实际业务中，如果发盘所提出的交易条件太少或过于简单，就会给合同的履行带来困难，甚至引起争议。因此，在对外发盘时，最好将品名、品质、数量、包装、价格、交货时间与地点及支付办法等主要交易条件具体列明。

(4) 送达受盘人。发盘必须被送达受盘人(Be communicated to the offeree)，这是《公约》和各国法律普遍的要求。这里的“送达受盘人”，是指将发盘的内容通知到受盘人本人，或其营业地或其通信地址，或其惯常居住地。因此，发盘无论是口头的还是书面的，只有被送达受盘人时才生效。如果发盘在传递途中遗失，那么该发盘不生效，对发盘人也不再有约束力。如果受盘人在收到发盘之前，由其他途径获悉该发盘的内容，未收到发盘就主动表示接受，那么合同也是不成立的，而只能被看作是双方的交叉发盘(Cross Offer)。

2) 发盘的有效期

发盘中通常都要规定有效期(Term of Validity)。发盘的有效期是指发盘人受约束的期限和受盘人对发盘表示接受的时限。如果发盘中没有明确规定有效期，那么受盘人应在“合理时间”内(Within a reasonable time)接受，否则无效。国际上，“合理时间”并无统一明确的解释，具有很大的伸缩性，有的为2天，有的为2周。因此在实际业务中，通常明确规定发盘的有效期，以避免发生争议。规定有效期的常见方式有以下两种。

(1) 规定接受的最后日期。例如：“发盘有效至2025年11月15日。”(Offer valid until November 15, 2025.)；“发盘限2025年12月10日或之前复到。”(Offer subject to reply received on or before December 10, 2025.)。

(2) 规定接受的天数或一段接受的期间。例如：“发盘在发盘日起5天内有效。”(Offer valid within 5 days since the date of offer.)；“发盘限发盘日后3天复到。”(Offer subject to reply received within 3 days after the date of the offer.)。

采用规定有效期的方法，存在一个如何计算“一段接受期间”的起讫问题。《公约》第二十条规定：“①发盘人在电报或信件内规定的接受期间，从电报交发时刻或信上载明的发信日期起算，如信上未载明发信日期，则从信封上所载日期起算。发盘人以电话、电传或其他快速通讯方法规定的接受期间，从发盘送达受盘人时起算。②在计算接受期间时，接受期间内的正式假日或非营业日应计算在内。但是，如果接受通知在接受期间的最后一天未能送到发盘人地址，因为那天在发盘人营业地是正式假日或非营业日，则接受期间应顺延至下一个营业日。”
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案例讨论1-1：发盘有效期纠纷案

澳大利亚A公司有一批羊毛待售。7月11日，该公司销售部以信件形式向中国M纺织厂发盘，明确了可供羊毛的数量、质量、价格等主要条件，并特别注明希望在15日内得到回复。但由于业务人员疏忽，信件没有说明发盘有效期的起算日期，且忘记写发函日期。7月12日，A公司人员将发盘函连同羊毛样品及公司产品目录等资料一起以特快专递方式寄出。7月19日，M纺织厂收到快件，恰巧该纺织厂急需一批羊毛，即于第二天发传真确认，并请其准备尽快发货。不料，A公司由于未收到M纺织厂的回信，已于7月18日将羊毛卖给其他纺织厂。M纺织厂几次催货未果，遂向仲裁机构提请仲裁，要求A公司赔偿损失。

请问：A公司是否应该赔偿损失？
(资料来源：根据网络资料汇编)
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3) 发盘的撤回

《公约》第十五条第(1)款对发盘生效时间做了明确规定：“发盘在送达受盘人时生效。”那么，发盘在未被送达受盘人之前，如发盘人改变主意，或情况发生变化，这就必然会产生发盘的撤回的问题。

发盘的撤回(Withdrawal)是指发盘人将尚未被受盘人收到的发盘予以取消的行为。《公约》第十五条第(2)款规定：“一项发盘，即使是不可撤销的，得予撤回，如果撤回通知于发盘送达受盘人之前或同时，送达受盘人。”这一规定是建立在发盘尚未生效的基础之上。换言之，任何发盘，包括不可撤销的发盘，在其送达受盘人之前，即在其生效之前，对发盘人没有约束力，因此，发盘人可以将发盘取消。

4) 发盘的撤销

发盘的撤销(Revocation)是指发盘人将已经被受盘人收到的发盘予以取消的行为。 

在法律上，“撤回”和“撤销”属于两个不同的概念。撤回是指发盘尚未生效，发盘人采取行动阻止它的生效。而撤销是指在发盘已生效后，发盘人以一定方式解除发盘对其的效力。

对于发盘能否被撤销，各国的法律规定有较大差异。英美法系的普通法(Common Law)认为，发盘在原则上对发盘人没有约束力，在受盘人表示接受前，即使发盘中规定了有效期，发盘人亦可随时撤销发盘或变更其内容。但有例外，即受盘人给予了“对价”(Consideration)；或者发盘人以签字蜡封的特殊形式发盘。大陆法系(Civil Law)认为，发盘人原则上应受发盘的约束，不得随意撤销发盘，除非他在发盘中已表明不受其约束。

《公约》第十六条规定：发盘可以撤销，其条件是发盘人撤销的通知必须在受盘人发出接受通知之前传达到受盘人。但是在下列情况下，发盘不得撤销：①发盘中注明了有效期，或以其他方式表示发盘是不可撤销的；②受盘人有理由信赖该发盘是不可撤销的，并且已本着对该发盘的信赖行事。

5) 发盘的失效

发盘的失效(Termination)是指发盘法律效力的消失，它含有两个方面的意义：一是发盘人不再受发盘的约束；二是受盘人不再享有接受发盘的权利。

发盘失效的原因有很多，归纳起来，主要有以下几种情况。

(1) 在有效期内未被接受而失效。明确规定有效期的发盘，在有效期内如未被受盘人接受，即终止有效。未明确规定有效期的发盘，在合理时间内未被接受而失效。


(2) 受盘人做出拒绝或还盘。《公约》第十七条规定：“一项发盘，即使是不可撤销的，于拒绝通知送达发盘人时终止。”此外，当受盘人对发盘做出某些更改的还盘表示，便构成对原发盘的实质上的拒绝，原发盘随之失效。如果受盘人反悔又表示接受，即使在原发盘的有效期之内，合同也不能成立，除非原发盘人对该“接受”(实际上是原受盘人做出的一项新发盘)予以确认。

(3) 发盘人在受盘人做出接受前对发盘进行了有效的撤销。

(4) 法律的适用。例如，在发盘被接受前，当事人丧失行为能力(如死亡或精神失常等)，法人破产，或标的物灭失时，发盘便告失效。又如，政府禁令或限制措施，以及不可抗力的意外事故，也会造成发盘的失效。

6) 实盘、虚盘和发盘邀请

(1) 实盘又称有约束力的发盘，表示发盘人有肯定订立合同的意图，受盘人一旦承诺，合同即告成立。实盘的特征有三个：第一，发盘内容明确，发盘中无任何含糊其辞的字句。第二，发盘内容完整，发盘中各项主要交易条件齐全。第三，发盘无保留条件。实盘就是法律中的“要约”，必须满足构成发盘的条件。发实盘必然要承担相应的法律责任。运用实盘进行交易磋商时应注意三点：第一，实盘的含义不在于是否注明“实盘”字样，而在于是否具备上述必要条件；第二，应根据磋商交易的全部过程来判定实盘；第三，实盘的内容在有效期内，发盘人不得任意撤销或修改，并要受其约束。

(2) 虚盘是发盘人有保留地按一定条件达成交易的一种不肯定的表示。它通常没有肯定订约的表示，具有交易条件不完整、附有保留条件等特征，如发盘中写有“参考价”(Reference price)、“以我方最后确认为准”(Subject to our final confirmation)、“以获得出口许可证为准”(Subject to export license being approved)、“价格不经事先通知予以变动”(The prices may be altered without prior notice)等。发虚盘的意图在于：试探对方的交易态度、吸引对方递盘、使自己保留对交易的最后决定权。虚盘对发盘人没有约束力，发盘人可以随时撤销或修改发盘内容。从法律角度来看，虚盘不是一项要约，而是一个邀请发盘。

(3) 发盘邀请是一项不肯定的订约建议。这种建议对发盘人没有约束力，它只是起到邀请对方发盘的作用。发盘邀请不具备构成发盘所必需的四个条件，特别是它不具备前述两个条件。虽然发盘邀请也可以向一个或一个以上特定的人做出，并送达对方，但做出发盘邀请的一方不承担与对方订立合同的确定责任，即使对方立即无条件同意发盘邀请中所提出的全部条件。发盘邀请的内容也不是“十分确定”的，它所含的交易条件可能是不完整的，或者是不明确的，或者即使是完整和明确的，却也不是终局的。此外，对发盘邀请不应规定有效期，否则有可能被视作发盘处理。在实际业务中往往是卖方货源尚未落实，提出的条件有不确定性，或者为争取较好的价格，就同一批货向两个或两个以上的客户邀请发盘，以便择优成交；也有的是为了探询市场情况并且便于比较价格，一方通过新闻媒体，如报刊、杂志、广播、电视等向公众发出发盘的邀请。

3. 还盘

还盘(Counter-offer)又称还价、反要约、新的发盘，是受盘人在接到发盘后，对发盘的内容不同意或不完全同意，为了进一步磋商，又向发盘人提出修改建议或变更内容的表示。

还盘有两个法律后果：其一，还盘是对发盘的拒绝，还盘一经做出，原发盘即失去效力，发盘人不再受其约束；其二，还盘是受盘人向原发盘人提出的一项新的发盘。还盘做出后，还盘的一方与原发盘的发盘人在地位上发生了变化。还盘人由原发盘的受盘人变成新发盘的发盘人，而原发盘的发盘人则变成了新发盘的受盘人。新受盘人有权针对还盘的内容进行考虑，决定接受、拒绝或是再还盘。一笔交易有时不经过还盘即可达成，有时要经过还盘甚至往返多次的还盘才能达成。

还盘的形式有多种，有的明确使用“还盘”字样，有的则不使用，而在内容中表示出对发盘的修改，例如：

你方2025年10月20日邮件收悉，还盘每条10美元CIF纽约Incoterms(2020。

Your email October 20, 2025 counter offer USD 10 Per piece CIF New York Incoterms( 2020. 

你方2025年12月8日发盘收到，我们遗憾地表示，你方所报价格太高。还盘价格970美元/公吨，装运期2025年2月15日前，其他条件不变。

Thank you for your offer of 8 December 2025. We are disappointed to tell you that the price is too high. We can offer at USD 970 per metric ton, for shipment before 15 February, 2026. We can accept the other terms you proposed. 

根据《公约》的规定，受盘人对货物的价格、付款、品质、数量、交货时间与地点、一方当事人对另一方当事人的赔偿责任范围或解决争端的办法等提出添加或更改，均视为实质性变更发盘条件，成为新的发盘。因此，还盘并不一定是还价，对付款方式、装运期等主要交易条件提出不同的建议，也都属于还盘的性质。在还盘时，对于双方都同意的条件一般无须重复列出。

4. 接受

1) 接受的定义及构成接受的必备条件

接受(Acceptance)在法律上称作承诺，是交易的一方在接到对方的发盘或还盘后，同意对方提出的条件，愿意与对方达成交易，并及时以声明或行动表示出来。接受和发盘一样，既属于商业行为，也属于法律行为。若一方的发盘经另一方接受，则交易即告达成，合同即告成立。

接受一般用“接受”(Accept)、“同意”(Agree)和“确认”(Confirm)等术语表示。当双方还盘次数少、交易条件变化不多、情况简单时，在接受时可不必复述全部条件；如果还盘次数多、交易条件变化多、情况复杂，那么在接受时最好复述全部条件，以避免双方在条件解释上的不一致。例如：

你方20××年8月20日电子邮件我方接受。

We accept your e-mail of August 20, 20××.

你方5月25日电子邮件我方接受，纯度99%的L-苹果酸500公吨每千克30美元CIF纽约12月份装运不可撤销即期信用证。

Yours May 25 email we accept 500M/T L-Malic Acid 99Pct at USD30/Kg CIF New York Incoterms(2020 December shipment irrevocable sight credit.

《公约》第十八条第(1)款对接受的定义为：“受盘人声明或做出其他行为表示同意一项发盘，即是接受。”根据此定义及《公约》第十八条第(2)款、第(3)款和第十九条的规定，构成一项法律上有效的接受，必须具备以下四个条件。

(1) 接受必须由特定的受盘人做出。如前所述，一项有效的发盘必须是向一个或一个以上特定的人做出的。因此，对发盘表示接受，也必须是发盘中所指明的特定的受盘人，而不能是其他人。第三方做出的接受不具有法律效力，对发盘人没有约束力。如果第三方通过某种途径获悉非向其做出的发盘而向发盘人表示接受，那么该接受只具有“发盘”的性质，除非原发盘人表示愿意按原定条件与第三方进行交易，否则合同不能成立。

(2) 接受必须表示出来。接受必须由受盘人以某种方式向发盘人表示出来。正如《公约》所规定的：缄默或不行动本身不等于接受。如果受盘人收到发盘后，只是在思想上愿意接受对方的发盘，但默不作声或不做出任何其他行为表示其对发盘的同意，则不能认为是对发盘表示接受。因此，接受必须用声明或行为表示出来，其中声明包括口头和书面两种形式。一般来说，发盘以口头表示，则接受也以口头表示；发盘人如果以书面形式发盘，受盘人也以书面形式表示接受。若卖方以发运货物，买方以开来信用证、支付货款等实际行动表示接受，即为用行动表示接受。

(3) 接受的内容必须与发盘完全相符。根据传统法律规则，接受必须是绝对的、无保留的，必须与发盘人所做出的发盘的条件完全相符。但在实际业务中，常有这种情况：受盘人在答复中使用了“接受”的字眼，但又对发盘的内容作了增加、限制或修改。这在法律上称为有条件的接受(Conditional Acceptance)，不能成为有效的接受，只是还盘。《公约》第十九条第(1)款规定：“对发盘表示接受但载有添加、限制或其他变更的答复，即为拒绝该项发盘，并构成还盘。”
当然，也不是说受盘人在表示接受时不能对发盘的内容做丝毫变更，关键是看这种变更是否属于实质性的。根据《公约》的规定，受盘人对原发盘的更改被分为实质性变更(Material Alteration)和非实质性变更(Nonmaterial Alteration)。《公约》第十九条第(3)款规定：“有关货物价格、付款、货物质量和数量、交货地点和时间、一方当事人对另一方当事人的赔偿责任范围或解决争端等等的添加或不同条件，均视为在实质上变更发盘的条件。”实质性变更是对发盘的拒绝，构成还盘。《公约》第十九条第(2)款还规定：“对发盘表示接受但载有添加或不同条件的答复，如所载的添加或不同条件在实质上并不变更该项发盘的条件，除发盘人在不过分迟延的期间内以口头或书面通知反对其间的差异外，仍构成接受。”在实际业务中，有时很难区分这两种变更，一般的做法是：如果对方对发盘内容做了变更，只要是发盘人不能同意的，就应及时提出反对，阻止合同成立，以免延误时机，造成被动。另外，有时也需要判定一项接受是“有条件的接受”，还是在接受的前提下的某种希望和建议。“有条件的接受”属于还盘，但如果受盘人在表示接受的同时提出某种希望，而这种希望如果构成实质性修改发盘条件，则应看作是一项有效接受，而不是还盘。

案例1-2：对发盘内容变更是“接受”还是“还盘”？

浙江某纺织出口企业与法国客户就一批涤纶面料进行磋商。法国客户首轮发出要约“FOB上海Incoterms®2020，单价1.2美元/米，数量10万米”，浙江出口企业回复“接受，但单价为1.35美元/米”。买方未直接回应，而是通过邮件表示“同意1.35美元/米，但需增加防水处理。防水处理的具体标准，请参照附件中的技术参数”。卖方认为买方接受了价格，合同成立，遂投入生产，并按照附件标准完成了面料的防水处理。货物生产完毕后，卖方通知买方准备装运，并告知“防水处理未包含在原报价中，需额外付费”。买方认为防水处理已包含在报价中，拒绝额外付费。卖方主张“买方已明确同意1.35美元/米，防水处理是附加要求”。双方由此产生争议。
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请问：双方的买卖合同究竟有没有达成？为什么？
(4) 接受必须在发盘的有效期内传达到发盘人。发盘中通常都规定有效期，这一期限有双重意义：一方面它约束发盘人，使发盘人承担义务，在有效期内不能任意撤销或修改发盘的内容，过期则不再受其约束；另一方面，发盘人规定有效期，也是约束受盘人，只有在有效期内做出接受，才有法律效力。如果发盘中未规定有效期，那么在合理时间内接受方为有效。

2) 逾期接受

如果接受通知超过发盘规定的有效期限，或发盘未具体规定有效期限而超过合理时间才传达到发盘人，那么该接受被认为是逾期接受(Late Acceptance)。

在国际贸易中，受各种因素的影响，受盘人的接受通知有时晚于发盘人规定的有效期送达，这在法律上称为“逾期接受”或“迟到的接受”。对于这种迟到的接受，根据各国合同法的规定，迟到的接受不是一项有效的接受，它必须经过原发盘人的确认后，合同才能成立。因此，发盘人不受逾期接受的约束，不具有法律效力。但《公约》第二十一条规定，逾期接受在下列两种情况下仍具有效力。

(1) 如果发盘人毫不迟延地用口头或书面形式将此种意思通知受盘人，那么逾期接受仍有接受的效力。

(2) 如果载有逾期接受的信件或其他书面文件表明，它是在传递正常、能及时送达发盘人的情况下寄发的，则该项逾期接受具有接受的效力，除非发盘人毫不迟延地用口头或书面通知受盘人，否则认为该发盘已经失效。

对逾期接受，发盘人通常应立即向对方发出通知，明确表达自己的意见。

案例讨论1-3：对有条件接受的处理
我国广州某手套公司D于10月12日向美国客户W公司寄送一份商品目录，介绍其经营产品范围，并附有精美图片。10月20日，W公司回电表示对其中的货号为2011W、2121、2210的女式手套很感兴趣，每个货号订购100打，并要求大、中号各半，12月份交货，请D公司报价。10月22日，D公司发盘如下：“报X牌女式手套300打，货号2011W、2121、2210各100打，大、中号各半，每双CIF Los Angeles Incoterms®2020 12美元，纸箱装，每箱10打，10月份装运，即期不可撤销信用证支付，10月31日前复到有效。”10月28日W公司回复：“10月22日来件收悉。价格过高，每双CIF Los Angeles Incoterms®2020 10美元可接受。”次日，D公司去电：“贵公司28日电悉。最低价每双CIF Los Angeles Incoterms®2020 11美元，11月5日复到有效。”

11月3日，D公司收到W公司开出的SWIFT信用证，其中单价每双11美元，包装条款中注明“纸箱装，每箱15打”，其他与发盘相符。D公司审证时发现，W公司对包装条款做了少许变更。D公司的习惯包装是每箱10打，考虑到交货期临近，若提请修改，恐怕难以按时交货，而且即使按信用证要求“15打每箱”包装，也不会增加额外费用。因此，D公司第二天回电表示收到信用证，并寄出按信用证条款拟好的书面合同一式两份，要求对方签字，同时积极备货，准备按期交货。

11月7日，储运部门通报，D公司库存中没有可装15打手套的纸箱，现有纸箱只有10打、20打包装两种规格。D公司随即与纸箱厂联系，纸箱厂称这种规格的纸箱很少见，该厂不能提供。附近的几个纸箱厂也如此答复。在此情况下，D公司一面四处落实箱源，一面于11月9日去电W公司，要求改为每箱10打或20打包装方式。11月12日，W公司回电：“贵公司收到信用证时未提出异议，且贵方所拟合同中也已列明每箱15打装，现提出修改合同和信用证的要求，我方难以接受。我方一直采用这种包装，如若更换，势必增加我方费用。若贵公司坚持变更并愿意承担这部分费用的话，我方可考虑修改信用证。”
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D公司知对方欲以此要求要挟己方降价，故不再要求修改，而是竭力寻找箱源，终于在安徽省找到一个能生产这种规格纸箱的厂家，虽按信用证要求交货期内完成发货，但为此增加了纸箱搜寻和运输成本，造成了一定的经济损失。

请问：在接受对方的还盘时，需要注意什么事项？
(资料来源：毕甫清. 国际贸易实务与案例[M]. 2版. 北京：清华大学出版社，2012.)
3) 接受的生效与撤回

《公约》第十八条规定：接受发盘于表示同意的通知送达发盘人时生效。受盘人对口头发盘必须立即接受，除非事先约定具体有效期限。以行动表示接受时，无须向发盘人发出接受通知，在此情况下，接受于受盘人做出某种行为时开始生效。


《公约》中对于接受的撤回的规定，与发盘的撤回基本相同。《公约》第二十二条有如下规定：“接受得予撤回，如果撤回通知于接受原应生效之前或同时，送达发盘人。”这就是说，撤回的通知只要与接受的通知同时，或先于接受的通知到达发盘人，就可以将接受撤回。


接受不存在撤销问题，因为接受通知一经到达发盘人即生效，合同即告成立。当事人如果反悔，撤销合同，就会构成违约行为，要为此承担法律责任。需要指出的是，在目前通信技术条件下，当发现发出的接受存在问题而想撤回或修改时往往已经来不及了。因此，在实际业务中，为了防止差错及避免不必要的损失应当审慎行事。

二、国际货物买卖合同的签订

(一)国际货物买卖合同的含义

国际货物买卖合同(Contract for the International Sale of Goods)，亦称国际货物销售合同，按照《公约》的规定，是指营业地处于不同国家或地区的当事人所订立的货物买卖契约。货物买卖合同是指卖方为了取得货款而把货物的所有权移交给买方的一种双务合同。所谓“双务”(Bilateral)，是指合同双方当事人相互承担义务，同时又相互享有权利，一方所承担的义务正是另一方所享有的权利。在这种合同中，卖方的基本义务是交出货物的所有权，买方的基本义务是支付货款。这是货物买卖合同区别于其他合同的一个主要特点。国际货物买卖合同的订立同其他合同一样，是双方当事人意思表示一致的结果。

(二)合同有效成立的条件

交易一方的发盘一经对方有效接受，合同即告成立。但合同是否具有法律效力，还要视其是否具备了一定的条件。根据各国合同法规定，一项合同，除买卖双方就交易条件通过发盘和接受达成协议外，还需具备下述有效条件才算是一项有法律约束力的合同。

1. 当事人必须在自愿和真实的基础上达成协议

各国法律都承认“契约自由”和“意思自主”是合同法的基本原则。合同的签订必须是在双方当事人自愿的基础上进行的。如果一方采取强制、威胁、暴力、诈骗手段迫使对方订立合同，那么该合同在法律上是无效的。此外，当事人之间达成的协议，必须是当事人意思表示一致的结果。各国法律都认为，意思表示一致必须由双方当事人就同一标的交换各自的意思，从而达成一致。如果一方当事人向对方提出一项要约，而对方对该项要约表示承诺，那么在双方当事人之间就达成了一项具有法律约束力的合同。

2. 买卖双方当事人必须具有订约、履约的行为能力

签订买卖合同的当事人，无论是自然人还是法人，都必须具有完全的民事行为能力。按照各国法律的规定，自然人签订合同时，必须是精神正常的具有行为能力的成年人，而未成年人或精神病人订立合同必须受到限制。关于法人签订合同的行为能力，各国法律一般认为，法人必须通过其授权的代理人，在法人的经营范围之内签订合同，而且其活动范围不得超过公司章程的规定，否则属于越权行为，合同不能发生法律效力。

简单来说，合同各方通常是指18岁以上，具有健全的心智，且有法定权限签署合同的个体，如企业的所有人、董事、具有代表公司行使权力的代理人。具备签订合同的法律资格通常要满足以下条件：①年满18岁、精神正常的自然人；②具备合法的“法人实体”；③企业所有人、合伙人、董事、经正式授权代表公司行使权力的代理人，有能力代表一个企业签订合同。

3. 合同必须有对价和合法的约因

一项在法律上有效的合同，除了当事人之间意思表示一致以外，还必须具备另一项要素，这个要素，英美法系称为“对价”(Consideration)，大陆法系称为“约因”(Cause)。按相关法律的规定，合同只有在有“对价”或“约因”的情况下，才是法律上有效的合同；无“对价”或“约因”的合同不受法律保护，是没有强制执行力的。

对价是指双方为了获取利益必须承受某种损失或“损害”，如卖方同意提供货物，而买方必须支付货款。在大多数情况下，只有在各方承诺得到某种形式的对价时，一个合同才具有约束力。也就是说，采购合同必须是一种交换，若一方出让货物的所有权，而另一方想要占有这些货物就必须进行支付，这些都是交易的一部分。

对价也可以是以货换货或货物与服务进行交换，不过在绝大多数采购合同中，对价一般是对所收到的货物或服务以某种形式进行付款。对价必须满足两个原则：一是对价必须是有价值的，这种价值是指商业上的货币价值；二是对价必须是充分的，能得到法律的认可。
在国际贸易磋商过程中，买卖双方会就价格和付款方式等进行激烈博弈。例如，买方有可能提出向供应商预付部分货款，以求取得价格折扣，这就意味着合同条款发生了变更，针对这种变更必须提供单独对价。如果供应商同意接受折扣价格，那么他应收到相应的对价，如采取提前收款或减少交付的货物数量等。
4. 合同的标的和内容必须合法

合同的标的和内容必须合法，这是几乎所有国家法律对合同订立的基本要求。这一要求不仅包括合同的标的，还包括合同中对当事人的权利、义务的约定，即合同的内容不能违反国家法律强制性规定，不得违反公共政策或公共秩序，不得损害社会公共利益、公序良俗，同时，合同的内容应当遵循公平原则。

我国《民法典》规定，损害国家、集体或者第三人利益，以合法形式掩盖非法目的，损害社会公共利益，违反法律、行政法规的强制性规定的合同无效。但是，合同中如有违反我国法律或社会公共利益的条款，经当事人协商同意后予以取消或改正，则不影响合同的效力。

5. 合同的形式必须符合法律规定的形式

合同的形式是指订立当事人达成的协议的表现形式。各国法律对合同成立的形式要求不同。有些国家从便利商业交往的角度出发，规定买卖合同可以以任何方式订立，无论是以口头方式、书面方式或以行动来表示均可，听凭当事人自愿。有些国家则从维护合同的严肃性出发，规定某些合同，特别是超过一定金额的买卖合同，必须采用书面的方式订立。

国际采购适用《公约》的规定，《公约》对国际货物买卖合同的形式原则上不加以限制，无论采用书面形式还是口头形式，均不影响合同的效力。我国《民法典》允许采用口头形式和其他形式订立合同，但在实际操作中，相关部门认为涉外经济合同是重要的合同，原则上应当采用书面形式。

根据英美法系的法律，口头协议一般也是具有法律约束力的，只要该协议同时具备上述其他四个要素，但在实践中，用书面形式来签署商业协议更常见也更合适。采用书面合同的形式可以避免将来出现买卖双方的履约纠纷，而若采用口头约定签订合同，会有以下风险：①双方对已达成一致的条款内容记忆出现偏差，对合同内容的解释存在分歧，产生合同纠纷；②或者忽略合同的风险，对不适当或不利条款做出承诺；③因对合同条款存在误解而导致合同无效，浪费谈判精力和费用；④合同的签订和履行缺乏合规性。
(三)合同可撤销的条件

一个合同可能因某些因素或有某种缺陷而导致失效，例如重大误解、威逼或过度影响交易对方、条款不合法等。在这些情况下，合同是无效的、非法的，各方不能履行合同条款，对合同双方没有法律效力，可以被撤销。

1. 重大误解

重大误解是指由于行为人在对行为的性质、对方当事人及标的物的品种、质量、规格和数量等方面的错误认识，使行为的后果与自己的意思相悖，并造成较大损失的情况下而实施的民事法律行为。

案例讨论1-4：合同是否应因买方的重大误解而撤销？

2022年，外籍人士严某带专家来华，经充分考察赵某越窑青瓷砚台盘，并反复协商后以60万元购买该台盘。2023年，严某以鉴定结果为现代仿越窑青瓷作品、赵某欺诈行为使其重大误解致使显失公平为由，主张撤销该国际贸易合同。
请问：严某的主张是否成立？为什么？
(资料来源：根据网络资料汇编)
2. 欺诈、胁迫损害
欺诈是指一方当事人故意欺骗他人而使他人陷入错误而与之订立合同的行为。欺骗他人的方法包括故意告知对方虚假情况或者故意隐瞒真实情况，目的是使对方当事人做出错误意思表示。

胁迫是一方当事人以将来要发生的损害或者以直接施加损害相威胁，而使对方当事人产生恐惧并与之订立合同的行为，这种威胁是非法的。

胁迫不仅是指人身威胁或恐吓，还可以指“经济威胁”，如由大客户或业主过度施加商业压力。如果一方迫于压力同意签订合同，以致合同未能反映双方的真实意图或愿望，那么被逼迫或被影响的一方可以选择是否撤销合同。

3. 违反法律、法规的强制性规定

强制性规定是强制的法律规范，与任意性法律规范相对应。强制性法律规范分为义务性规范和禁止性规范。义务性规范是人们必须履行一定行为的法律规定，禁止性规范规定了人们不得从事某种行为。无论是违反义务性规范还是禁止性规范，合同都是无效的。

(四)书面合同的形式

买卖双方在交易时，不会每次都重新起草一份新合同，相反，每个公司都会根据自己采销货物的特点，结合公司的情况，设计符合自己需求的“标准合同条款”，并试图让与其有业务往来的公司都接受这些条款。这些常见的合同形式有模板合同和格式合同。

1. 模板合同

模板合同通常由第三方(如贸易协会及专业团体等)制定并发布，用于某些特定的行业和目的，包含了该行业的一些常用标准合同条款，并对买方及销售商在合同中应负的责任与义务进行了公平的划分。

2. 格式合同

格式合同又称为标准合同，是一份根据某行业或供应市场广为接受的合同“模板”或者根据有关双方过去达成的协议设置的合同，是一种常用的合同。

(五)书面合同的种类

在国际贸易中，书面合同的种类和名称不尽相同，形式多样，均无特定的限制。一般常用的有销售合同、购货合同、确认书、协议、备忘录、意向书、订单等。我国对外贸易业务中，主要采用的书面合同是合同、确认书两种。

1. 合同

合同(Contract)的内容比较全面、完整，对于买卖双方的权利和义务及发生争议后如何处理，均有较详细、明确的规定，因而在大宗商品或成交额较大的交易中，普遍采用此种形式。

合同包括销售合同和购货合同。这两种合同的格式和主要内容基本一致，其中包括商品的品名、品质、数量、包装、价格、装运、保险、支付、商检、索赔、不可抗力、仲裁等条款。在我国对外贸易实践中，通常由我国企业印制固定的格式，一式两份，成交后，由买卖双方按双方约定的交易条件逐项填写，经双方签字后，买卖双方各自保存一份。合同有正本和副本之分，合同副本与正本同时制作，无须签字，亦无法律效力，仅供交易双方内部留作参考，其份数可视双方需要而定。

2. 确认书

确认书(Confirmation)属于简式合同的一种，是买卖双方在通过交易磋商并达成交易后，由买卖双方加以确认的、列明达成交易条件的书面证明。确认书主要包括品名、规格、数量、价格、包装、装运、保险和付款方式等条款。虽然确认书所包括的条款较为简单，但它与合同具有同等法律效力，对买卖双方均有约束力。

确认书分为销售确认书(Sales Confirmation)和购买确认书(Purchase Confirmation)。这两种确认书的内容基本一致，当达成交易时，通常也由企业填制事先印就的、格式固定的确认书，一式两份，经双方签署后，各自保存一份，以备存查，并作为履行合同的依据。

3. 协议

协议(Agreement)在法律上是合同的同义词。只要协议对买卖双方的权利和义务做出明确、具体和肯定的规定，即使书面文件上被冠以“协议”或“协议书”的名称，一经双方签署确认，即与合同一样对买卖双方具有法律约束力。但是，如果交易洽商的内容比较复杂，双方商定了一部分条件，还有一部分条件有待进一步洽商，那么，在这种情况下，通常双方先签订一个“初步协议”(Preliminary Agreement)或“原则性协议”(Agreement in General)，同时在协议书中订明“本协议属初步协议，正式合同有待进一步洽商后签订”之类的说明，这种协议就不属于正式有效的合同性质。

4. 意向书

在交易磋商尚未最后达成协议前，买卖双方为了达成某项交易，将共同争取实现的目标、设想和意愿，有时还包括初步商定的部分交易条件，以书面形式记录，作为今后进一步谈判的参考和依据。这种书面文件即称为“意向书”(Letter of Intent)。意向书只是双方当事人达成某项意愿的表示，不是法律文件，对当事人仅具有一定道义上的约束力。但根据意向书特点，有关当事人彼此负有道义上的责任，因此在进一步洽谈时，一般不应与意向书中所做的规定偏离太远。

5. 备忘录

备忘录(Memorandum)是指进行交易洽商时用来记录洽商的内容，以备今后核查的文件。如果当事人双方把洽商的交易条件完整、明确、具体地记入备忘录，并经双方签字，那么这种备忘录的性质和作用与合同无异。如果双方洽商后，只是对某些事项达成一致或一定程度的理解或谅解，需记入备忘录，并将其作为双方的初步协议，以及今后进一步合作的参考依据，冠以“理解备忘录”或“谅解备忘录”(Memorandum of Understanding)的名称，那么这种备忘录不具有法律约束力，只是对双方具有一定道义上的约束力。备忘录在我国外贸实际工作中较少使用。

6. 订单和委托订购单

订单(Order)是指进口商或实际买家拟制的货物订购单。委托订购单(Indent)是指由代理商或佣金商拟制的代客购买货物的订购单。在我国出口贸易实践中，交易达成后，有的客户发出订单后往往会要求我方签署后退回一份。这种经洽商成交后发出的订单，实际上是国外客户的购买合同或购买确认书。对此，我方应仔细审阅其内容，看其中的条款与双方已商定的各项交易条件是否一致。如果内容一致或者虽有添加、更改之处，但情况并不严重且我方可以接受，那么我方应按对方要求签署订单。如果发现添加、更改之处是我方所不能接受的，则必须及时向对方提出异议，以免对方误认为我方已默认其订单中所列条款，进而产生不必要的纠纷。此外，有些并未与我方进行过磋商的国外客户有时会径自寄来订单，对于这类订单，我方应根据其具体内容区别其为发盘还是发盘邀请，并及时予以答复。

(六)书面合同的内容

进出口贸易书面合同的内容一般由以下三个部分组成。

1. 约首

约首是指合同的序言部分，其中包括合同名称、编号、合同当事人名称和地址、订约时间与地点等。我国出口合同的订约地点一般都写在我国。有的合同将“订约时间和地点”在约尾订明。除此之外，合同序言部分常常写明双方订立合同的意愿和执行合同的保证。该序言对双方均具有约束力，因此在规定序言时应慎加考虑。

2. 本文

本文是合同的主体部分，具体列明各项交易的条件或条款，包括货物的名称、品质、数量、价格、包装、交货时间与地点、运输与保险、支付方式，以及检验、索赔、不可抗力和仲裁等。这些条款体现了双方当事人的权利和义务，所以也叫权利义务部分，一般分为合同的主要条款和一般条款。

3. 约尾

约尾涉及合同的效力范围和有效条件等主要问题，所以又称为效力部分，一般列明合同适用的法律和惯例、合同的份数、使用的文字及其效力、生效的时间及双方代表签字等内容。有的合同还根据需要缮制附件，注明其效力并附在合同后面，作为合同不可分割的一部分。

(七)签订书面合同的意义

如前所述，买卖双方经过磋商，一方的发盘被另一方有效接受后，交易即达成，合同即告成立。成交后，另行签署一份合同或确认书不是合同有效成立的必备条件。但是，在国际贸易实践中，双方当事人达成交易后，一般均签订一份具有一定格式的书面合同，以明确双方的权利和义务。因为签订书面合同具有重要的意义，主要表现在以下三个方面。

1. 书面合同是合同成立的证据

根据法律要求，凡是合同，必须能得到证明，提供证据，包括人证和物证。书面合同因有买卖双方的正式签订而为其有效成立提供了证据。某些被国家法律认可具有效力的口头合同，更需要用一定的书面形式加以确定，以成为口头合同有效成立的书面证据。作为合同有效成立的证据，书面合同在处理双方争议问题上的作用显得最为突出。当双方将其争议提交仲裁或诉讼时，书面合同可以作为仲裁员或法官进行仲裁和做出判断的一个有力的证据。没有这种书面形式的证据，就难以得到法律的保护，即使是有理的一方，也会丧失其权益。

2. 书面合同是合同生效的条件

在国际贸易实务中，合同的生效有时是以签订书面合同为条件的。如果买卖双方磋商时，一方要求以签订书面合同为准，即使双方已对交易条件全部协商一致，那么在书面合同签订之前，合同不能生效。在此情况下，签订书面合同就是合同生效的条件。另外，有些国家的法律或行政法规规定，应当签订书面合同，或当事人约定签订书面合同的，都应当签订书面合同，否则就是违法或违规的。有些国家的法律或行政法规规定，某些合同只有经政府主管部门批准才能成立，例如“要式合同”。对于这类合同，仅由买卖双方予以书面签订还不够，还有待政府主管部门批准后，才能成为有效合同。

3. 书面合同是履行合同的依据

合同履行是一个十分复杂的过程，它涉及很多环节和部门，只有各方面都围绕同一个合同协作，才能有序、正确地履行合同。不管是口头还是书面达成的协议，如果没有一份包括各项交易条件或条款的合同，就会给合同的履行带来许多不便。因此，在实际业务中，买卖双方常常签订书面合同或用书面形式加以确定的口头合同作为履行合同的依据，以规定双方各自应享受的权利和应承担的义务，这是非常重要的。

第四节  国际贸易法律与惯例

国际贸易的当事人通常身处不同的国家或地区，而各国或地区的法律和制度不尽相同，国际贸易所适用的法律法规也有较大不同。概括起来，国际贸易适用的法律法规与惯例主要有三个方面：国际条约、国内法和国际贸易惯例。

一、国际条约

(一)国际条约的含义及特点

国际条约是指两个或两个以上的主权国家为确定彼此的政治、经济、贸易、文化、军事等方面的关系、权利和义务缔结的诸如公约、协定和议定书等各种协议的总称。

贸易条约与协定是两个或两个以上的主权国家，为了确定彼此间在经济贸易关系方面的权利和义务而缔结的书面协议。它是国际条约与协定的一种，是国家间经济贸易往来的法律文件形式和法律依据之一。

(二)国际商事中的主要国际条约

国际商事中的主要国际条约和法律框架包括关于国际货物买卖的公约、关于国际货物运输的公约、关于国际支付的公约、关于解决贸易争端的公约等。
1. 关于国际货物买卖的公约

关于国际货物买卖的公约主要是《联合国国际货物销售合同公约》(Convention on Contracts for the International Sale of Goods，简称CISG)。该公约于1980年制定，并于1988年正式生效，其主要目的是统一和协调国际货物买卖合同的法律规则，提高国际贸易的法律确定性和便利性。
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2. 关于国际货物运输的公约

关于国际货物运输的公约主要有几个重要的法律文件，它们分别适用于不同的运输方式。以下是一些重要的国际公约。
(1) 《海牙规则》。《海牙规则》(Hague Rules)是海上货物运输关于提单运输规则的第一部国际公约，于1924年订立，1931年生效。主要规定了承运人最低限度的义务、承运人运输货物的责任期间、承运人的赔偿责任限额、及承运人的免责等方面的内容。
(2) 《维斯比规则》。《维斯比规则》(Visby Rules)于1968年订立，1977年生效。该规则并不是一个独立的规则，而只是对《海牙规则》部分内容的修改，应与后者一同适用。因而也被称为《海牙-维斯比规则》。其对后者的修订，主要是扩大了适用范围，明确了提单的证据效力，强调了承运人及其受雇人员的责任限制，提高了承运人对货物损害赔偿的限额，增加了“拼装货”条款，延长了诉讼时效。
(3) 《汉堡规则》。1978年在汉堡召开的联合国海上货物运输会议上通过了《联合国海上货物运输公约》(United Nations Convention on the Carriage of Goods by Sea)，简称《汉堡规则》(Hamburg Rules)，于1992年生效，以取代《海牙规则》，彻底调整承运人和托运人的责任和义务。《汉堡规则》主要内容包括：取消了航行过失免责和火灾过失免责、延长承运人责任期间、提高承运人赔偿责任限额、增加实际承运人规定、增加关于保函效力等。
虽然我国不是上述三项海上货物运输公约的成员国，但1993年开始实施的《中华人民共和国海商法》中关于海上货物运输的规定是以《海牙规则》《维斯比规则》为基础的，适当吸收了《汉堡规则》的某些规定。因此，上述三个公约对全面了解国际海上货物运输法律具有重要意义。
(4) 《华沙公约》体系。《华沙公约》体系以1929年《统一国际航空运输某些规则的公约》(Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air，简称《华沙公约》)为基础，先后制定了1955年《海牙议定书》、1961年《瓜达拉哈拉公约》、1971年《危地马拉议定书》以及1975年四个《蒙特利尔附加议定书》。各文件效力共存并相互独立，共同组成了国际航空运输法中的“华沙体系”。
(5) 《蒙特利尔公约》。国际民航组织起草的《统一国际航空运输某些规则的公约》(与《华沙公约》同名)于1999年在蒙特利尔召开的国际航空法大会上获得通过，得名《蒙特利尔公约》(Montreal Convention)。该公约于2005年对我国生效。《蒙特利尔公约》旨在全面修订和合并《华沙公约》体系的各个文件，确保国际航空运输中消费者的利益，进一步协调管理国际航空运输的一些规则，实现公平的利益平衡。
(6) 《国际货约》。《国际铁路货物运输公约》简称《国际货约》，是关于铁路货物运输的国际公约，是在1890年欧洲各国修订的《国际铁路运送规则》的基础上发展起来的。1961年几个欧洲国家在瑞士伯尔尼修订了《国际铁路货物运输公约》(International Convention concerning the Carriage of Goods by Rail，CIM)。1980年该公约第8次修订，形成现行版本(Convention concerning International Carriage by Rail)，简称COTIF。为适应运输业的现代化发展，1999年该公约又经重大修订，于2006年生效。目前《国际货约》的缔约方涵盖欧洲、中东和北非等地区，影响广泛。我国未加入该公约。
(7) 《国际货协》。《国际货协》即《国际铁路货物联运协定》(Agreement on International Goods Transport by Rail，简称SMGS)，签订于1951年，我国于1953年7月加入该协定。《国际货协》历经多次修订，目前执行的是各缔约国铁路部门共同商定并生效的最新版本。该协定是我国对外铁路贸易的主要法律依据。

此外，还有很多规制国际公路货物运输的条约，较有名的有1956年订立的《国际货物公路运输合同公约》(Convention on the Contract for the International Carriage of Goods by Road，CMR)及其议定书和1996年签订的《国际公路运输公约》(Transport International Router，简称 TIR公约)。前者主要规定国际公路货物运输中当事人的权利和义务；后者是一种全球通用的国际海关中转和担保系统。应用此公约的跨境公路运输成为TIR运输后，从预订货物的发货仓库，到运输至目的地仓库，整个过程从装货、施封，到拆封、卸货，沿途海关原则上不查验、不开箱，可大幅节省通关时间和运输成本。为了推进“一带一路”建设，我国于2016年7月加入联合国《国际公路运输公约》，2018年5月公约正式在中国落地实施。

3. 关于解决贸易争端的公约
关于解决贸易争端的国际公约和规则主要有以下两种。
(1) 《纽约公约》。为了解决各国承认与执行外国仲裁裁决的问题，1958年在纽约召开的联合国国际商业仲裁会议上签署了《承认及执行外国仲裁裁决公约》(The New York Convention on the Recognition and Enforcement of Foreign Arbitral Awards，简称《纽约公约》)。1987年该公约对我国生效。《纽约公约》为我国承认与执行其他缔约国仲裁裁决提供了明确的法律依据和可靠的法律基础。
(2) 《关于争端解决规则与程序的谅解》。世界贸易组织“乌拉圭回合”达成的《关于争端解决规则与程序的谅解》(Understanding on Rules and Procedures Governing the Settlement of Disputes，DSU)是世界贸易组织协定的重要组成部分，也是世界贸易组织争端解决制度的核心内容。

二、国内法

(一)国内法的含义

国内法是指由某一国家制定或认可，并在本国主权管辖内生效的法律。从事国际贸易的当事人地处不同的国家或地区，具有不同的法律制度，因此在订立合同时，经常会涉及适用何国法律作为争议处理依据的问题。

(二)我国涉及国际贸易的主要国内法

目前，我国涉及国际贸易的主要国内法律包括《民法典》中的合同编，涵盖合同的成立、履行和违约等基本规定；《中华人民共和国海商法》(以下简称《海商法》)涉及海上运输的法律内容；《中华人民共和国票据法》(以下简称《票据法》)适用于国际货款收付；《中华人民共和国对外贸易法》(以下简称《对外贸易法》)规范对外贸易活动；以及《中华人民共和国仲裁法》(以下简称《仲裁法》)规定了仲裁活动的相关内容。
1. 适用于国际贸易买卖的《合同法》《民法典》

(1) 《中华人民共和国合同法》。《中华人民共和国合同法》(以下简称《合同法》)于1999年3月15日通过，1999年10月1日生效。虽然《合同法》已经被《民法典》合同编取代，但其部分原则仍影响国际贸易的合同条款。《民法典》中的合同编对合同的订立、履行、变更及终止等进行了规定，适用于国际买卖合同。
(2) 《民法典》。《民法典》是中国新的基础民事法律，2020年5月28日通过，并于2021年1月1日正式实施，它包含了对合同的全面规定，特别是涉及买卖合同的条款，包括合同的订立、效力、履行、保全、变更和转让、权利义务终止等。
2. 适用于国际货物运输的《海商法》
《海商法》是我国为规范海上运输、海上贸易及相关海事活动而制定的法律，于1993年7月1日施行。它涉及国际海上运输的相关法律，涵盖了与船舶运输、货物运输、船舶碰撞、海上货物损失等相关的法律规定。
3. 适用于国际货款收付的《票据法》

《票据法》于1995年5月10日通过，1996年1月1日生效，2004年修正。《票据法》旨在规范票据的种类、性质、使用、转让、支付等方面的法律关系，以促进票据交易的安全和便利。
4. 适用于对外贸易管理的《对外贸易法》
《对外贸易法》是我国为规范对外贸易活动、推动对外贸易高质量发展的法律框架，于1994年起施行，2004年首次修订，2025年12月第二次修订，自2026年3月1日起施行。该法是我国对外贸易领域的基础性法律，规定了对外贸易的总则、对外贸易经营者、货物进出口、技术进出口、国际服务贸易、与对外贸易有关的知识产权保护、对外贸易秩序、调查、救济、促进和法律责任等内容。

5. 适用于国际商事仲裁的《仲裁法》

《仲裁法》于1994年通过，2009年、2017年和2025年分别进行了三次修订。《仲裁法》旨在规范仲裁活动，保护当事人的合法权益，促进经济发展。《仲裁法》对仲裁的适用范围、仲裁协议、程序、裁决、执行、涉外仲裁等内容做了系统规定，是我国仲裁工作的法律依据。

三、国际贸易惯例

(一)国际贸易惯例的含义

国际贸易惯例(International Trade Customs and Usages)是在国际贸易业务中，经过长期反复实践形成的习惯做法。国际贸易惯例是就国际贸易某一方面，如支付、运输、价格等问题的解释或订立的规则，由当事人选择适用。这些惯例，一经当事人选择，即对他们产生法律效力。制定商业惯例的国际组织，既有联合国国际贸易法委员会、国际统一私法协会、海牙国际私法会议等政府间组织，也有国际商会(International Chamber of Commerce，ICC)、国际海事委员会等非政府间组织。《联合国国际货物销售合同公约》第九条规定，“这种惯例，在国际贸易上，已为有关特定贸易所涉同类合同的当事人所广泛知道并为他们所经常遵守。”


通常情况下，国际贸易惯例应符合以下特征：①必须为国际经济贸易主体熟悉并能在国际贸易实践中得到普遍认可，并在国际贸易活动中得到长期反复使用。②国际贸易惯例应该具有确定的内容，能够对国际贸易当事人的国际贸易实践活动起到规范性的作用。③国际贸易惯例对当事人的适用具有非强制性，但是如果当事人一致同意引用该惯例时，该惯例就对当事人具有法律约束力。
(二)国际贸易惯例的使用

国际贸易惯例是国际贸易法的法律渊源之一，在当前各国积极谋求国际贸易规则统一化的过程中，国际贸易惯例起着重要的作用。这种作用日益受到各国政府、贸易界和法律界的重视。许多国家在立法中明文规定了国际贸易惯例的效力。在国际立法中，特别是在《联合国国际货物销售合同公约》中，国际贸易惯例的效力也被充分肯定。公约明确规定：当事人在合同中没有排除适用的惯例，或双方采用和经常遵守的惯例，即使当事人未明确同意采用，也可作为当事人默示同意惯例，因而该惯例对双方当事人具有约束力。

然而，国际贸易惯例与法律却有本质的不同。国际贸易惯例本身不是法律，虽然采用国际贸易惯例已成为国际范围内的一种趋势，但国际贸易惯例对贸易当事人不具有强制约束力，它的使用是以当事人的意思自治为基础的。在国际贸易实践中运用国际贸易惯例，一般应遵循以下原则。

(1) 国际贸易惯例不能与有关的法律和社会公共利益相冲突，在运用时应对国际贸易惯例成立的事实进行必要的审查。

(2) 国际贸易惯例不宜与合同明确规定的条款相冲突。

(3) 当事人未明确主张使用国际贸易惯例时，法官或仲裁员有权主动适用有关的国际贸易惯例。如果同一争议有几个不同的惯例，则应考虑适用与具体交易有密切联系的国际惯例。

(三)常用的国际贸易惯例

1. 关于国际贸易术语

(1) 《1932年华沙-牛津规则》(Warsaw-Oxford Rules)。

(2) 《1941年美国对外贸易定义修订本》(Revised American Foreign Trade Definition 1941)。
(3) 《2020年国际贸易术语解释通则》(International Rules for the Interpretation of Trade Terms，简称Incoterms®2020)。

扫描二维码，阅读【知识拓展1-2  解释国际贸易术语的不同惯例】

2. 关于国际货款收付

(1) 《跟单信用证统一惯例》。国际商会在2006年修订了《跟单信用证统一惯例》，即国际商会第600号出版物，简称UCP600，于2007年7月1日实施。UCP600是处理国际货款信用证支付的商业惯例，为世界各银行处理信用证业务所适用。为避免产生歧义，明确当事人的权利义务关系，信用证文件中应明确引用UCP600。

(2) 《托收统一规则》。 《托收统一规则》即国际商会第522号出版物，简称URC522，是由国际商会在1995年修订制定的一套国际贸易中托收操作的规则。该规则为银行处理以托收方式进行的国际贸易付款提供了指导，有助于确保托收程序的标准化和透明性。

(3) 《国际保理业务通用规则》(General Rules for International Factoring，GRIF)。该规则由国际保理商联合会(Factors Chain International，FCI)于1990年制定，之后经过多次修改补充，目前适用的是2013年版本，是国际保理业务中最广泛使用的行业惯例和操作规则。

本 章 小 结

进出口贸易是以国际货物买卖合同为中心进行的，其中，交易磋商是要达成国际货物买卖合同的第一步。交易磋商是以成立合同为目的，一旦双方对各项交易条件协商一致，买卖合同即告成立。交易磋商是达成合同的基础，合同是交易磋商的结果。交易磋商可以通过口头或书面的形式进行，磋商的内容就是合同的条款。交易磋商的程序一般包括询盘、发盘、还盘和接受，其中发盘和接受是必不可少的环节。买卖双方就各项交易条件达成协议后，并不意味着此项合同一定有效。国际货物买卖合同还需具备一定的有效条件，才是具有法律约束力的合同。我国对外贸易业务中，主要采用的书面合同是销售合同和销售确认书两种。书面合同的内容一般由三个部分组成——约首、本文和约尾，其中本文是合同的主体部分。签订书面合同具有重要的意义。国际贸易法律与惯例是规范国际商业交易的重要体系，包括国内法规和国际法规、贸易惯例等，这些法律法规的实施，有助于帮助各方明确权利和义务，降低交易风险，促进贸易顺利进行。

关 键 术 语

交易磋商Business Negotiation



主要交易条件(Main Terms and Conditions
一般交易条件General Terms and Conditions
发盘Offer

发盘的撤回Withdrawal
 of an Offer 


发盘的撤销Revocation of an Offer

发盘的失效Termination of an Offer

 
还盘Counter-offer

接受Acceptance 





 
有条件的接受Conditional Acceptance
实质性变更Material Alteration 


 
逾期接受Late Acceptance

销售确认书Sales Confirmation



国际贸易惯例International Trade Practice

同步测试题
一、单项选择题

1. 谈判中卖方主动发盘报价叫(    )。

A. 报盘      
B. 递盘       
C. 还盘       
D. 受盘

2. 在谈判中买方主动发盘报价叫(    )。

A. 报盘       
B. 还盘       
C. 受盘       
D. 递盘

3. 不可撤销的发盘叫(    )。

A. 询盘       
B. 实盘       
C. 虚盘       
D. 递盘

4. 在进出口交易洽商的有关环节中，对当事人没有法律约束力的环节是(    )。

A. 询盘       
B. 发盘       
C. 还盘       
D. 接受

5. 一项发盘，经过还盘后，则该项发盘(    )。

A. 失效       

B. 对原发盘人有约束力

C. 仍然有效   

D. 对还盘人有约束力  

6. 根据《联合国国际货物销售合同公约》，合同成立的必要程序是(    )。

A. 询盘、发盘、还盘和接受
B. 发盘接受和签约

C. 询盘、发盘、还盘、接受和签约
D. 发盘和接受

7. 逾期接受按照《联合国国际货物销售合同公约》的解释，是(    )。

A. 还盘      

B. 应当视为一项新的发盘    
C. 接受       

D. 询盘

8. 《联合国国际货物销售合同公约》对发盘内容“十分确定”的解释是(    )。

A. 明确规定合同的有效期
B. 规定责任范围和解决争端的办法

C. 规定交货地点和时间
D. 明确货物、规定数量和价格

9. 我国对外贸易实践中所称的“虚盘”对应《联合国国际货物销售合同公约》中的(    )。

A. 发盘      
B. 还盘       
C. 接受       
D. 询盘

10. 下列哪个行为构成接受？(    )

A. 你6日电接受，交货期改在本月底

B. 你6日电接受，100个单位包装另加托盘装运

C. 你6日电接受，请提供中国原产地证

D. 你6日电接受，另需100打同样条件

二、多项选择题

1. 根据《联合国国际货物销售合同公约》的规定，受盘人对(    )等内容提出添加或变更，均作为实质性变更发盘条件。

A. 品质       
B. 数量
C. 包装
D. 价格

E. 付款       

2. 根据《联合国国际货物销售合同公约》的规定，在国际货物买卖中，卖方的基本义务包括(    )。

A. 提交合格货物

B. 转移货物的所有权

C. 办理运输

D. 办理保险


E. 提交合格的单据

3. 交易磋商的程序包括(    )。

A. 询盘     
B. 发盘       
C. 还盘       
D. 接受

E. 签约

4. 还盘在性质上属于(    )。

A. 一项新的发盘
B. 对还盘人具有法律约束力
C. 对原发盘的拒绝

D. 对原发盘人具有约束力
E. 一项接受

5. 一项发盘在下列哪些情况下失效？(    )。

A. 被发盘人撤回或撤销
B. 被受盘人还盘

C. 被受盘人拒绝

D. 超过发盘规定的接受有效期

E. 发盘被接受前，标的物灭失

6. 书面合同签订的意义在于(    )。

A. 当事人意思表示的基础
B. 合同生效的条件

C. 合同成立的证据

D. 当事人履行合同的基础

E. 受盘人接受发盘的意思表示


三、判断题
1. 在贸易磋商中，发盘只能由卖方做出。


 (    )

2. 一项有效的发盘，一旦被受盘人无条件接受，合同即告成立。


 (    )

3. 邀请发盘对发盘人没有法律约束力。


 (    ) 

4. 还盘是对发盘的拒绝，还盘一经做出，原发盘即失效。


 (    ) 

5. 在贸易磋商中，接受可以对发盘的内容进行实质性修改。


 (    ) 

6. 逾期接受在任何情况下都无效。


 (    ) 

7. 发盘的撤回和撤销在法律效果上是一样的。


 (    ) 

8. 只要受盘人在规定的有效期内表示接受，即使传递过程中出现延误，合同仍然成立。


 (    ) 

9. 发盘必须明确规定有效期，否则发盘无效。


 (    ) 

10. 贸易磋商中，询盘、发盘、还盘和接受是必不可少的环节。


 (    )

四、简答题

1. 发盘和接受的条件有哪些?

2. 如何区分一项答复是还盘还是接受?

3. 发盘在何种情况下失效？

4. 怎样处理逾期接受？

5. 怎样理解对原发盘的实质性更改和添加？

6. 书面合同有哪些种类？既然一项发盘经有效接受合同即宣告成立，那么为什么还要签订书面合同？

五、案例分析题
1.  A在2月17日用航空信寄出一份注有“不可撤销”字样的实盘给B，规定受盘人在2月25日前答复有效。但A又于当日下午用电报发出撤回通知，该通知于2月18日上午送达B处。B于2月19日才收到A航空邮寄来的实盘，由于考虑到发盘的价格对他有利，于是立即用电报向A发出接受通知。试问：合同是否成立？

2. 上海B公司于10月20日收到香港A商行出售木材的发盘，发盘中列明各项必要条件，但未规定有效期。经研究后，B公司于22日上午11时整，向上海电报局交发对上述发盘表示接受的电报，该电报于22日下午1时整送达香港A商行。在此期间因木材价格上涨，香港A商行于22日9时15分向香港电报局交发电报，其电报如下：“由于木材价格上涨，我方10月20日电发盘撤销。”A商行的电报于22日11时20分送达B公司。试问：合同是否成立？

3.  A向B发盘：“供应50台拖拉机，丰收牌，100匹马力，每台CIF香港港(Incoterms®2020) 6500美元，订立合同后两个月装运，不可撤销即期信用证支付，请电复。”B在收到发盘后立即复电：“我方接受你方的发盘，订立合同后立即装船。”但A未做答复，试问：上述情况下合同是否成立？
4. 我出口企业于6月1日用电传向英商发盘销售某商品，限6月7日复到。6月2日收到英商来电：“如价格减5%可接受。”我方尚未对英商来电作答，由于该商品的国际市价剧涨，英商又于6月3日来电传表示：“无条件接受你方6月1日发盘，请电告合同号码。”试问：在此情况下，我方应如何处理？为什么？ 

5. 我某外贸公司于3月1日向美商发去电传，发盘供应某农副产品1000公吨并列明“牢固麻袋包装”。美商收到我方电传后立即复电表示：“接受，新麻袋装运。”我方收到上述复电后，即着手备货，准备于双方约定的6月份装船。数周后，某农副产品国际市价猛跌，针对我方的催证电传，美商于3月20日来电称：“由于你方对新麻袋包装的要求未予确认，双方之间无合同。”而我外贸公司则坚持合同已有效成立，于是双方对此发生争执。试问：此案应如何处理？说明理由。
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 微课视频

扫一扫，获取本章相关微课视频。
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第二章  国际贸易术语
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掌握国际贸易术语的含义与作用，熟悉有关贸易术语的国际惯例与规则。

了解《国际贸易术语解释通则2020》的主要变化及使用时应注意的问题。

掌握《国际贸易术语解释通则2020》中6种主要贸易术语的含义及其对买卖双方主要义务的规定。

掌握《国际贸易术语解释通则2020》中其他5种贸易术语的含义和特点。
区分主要贸易术语的异同，了解选用贸易术语时应考虑的因素。

【知识导图】
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【案例导入】


森德国际贸易公司与南非NEO公司通过磋商，确定达成交易：森德公司向NEO公司出口碎片蘑菇罐头(CANNED MUSHROOMS PIECES & STEMS)1800箱，并签订正式的买卖合同。关于合同中的价格条款，NEO公司希望森德公司报FOB价，由该公司派船、办理保险，以便控制船期和保险等事宜。但森德公司提出，按照该商品的贸易惯例，一般都以CIF价成交。经协商后，NEO公司接受了森德公司的报价。合同中的价格条款确定为：USD29.8/ CARTON CIF CAPE TOWN INCOTERMS®2020。


与国内买卖合同不同，国际货物买卖合同需要在价格条款中通过确定的贸易术语明确交易双方各自应承担的义务。卖方的主要义务是提交合格的货物和单据，买方的对等义务是收取货物和支付货款。通过贸易术语，还可以明确交易双方在货物交接过程中有关风险、责任和费用的划分，这不仅关系到商品价格的确定，更关系到合同履行中一旦发生争议，如何确定违约事件和责任的归属。因此，学习和掌握国际贸易中广泛使用的各种贸易术语，对于国际贸易合同的履行、合理规定价格和明确当事人基本义务，以及避免或减少不必要的贸易争端，具有十分重要的意义。

第一节  国际贸易术语概述

一、国际贸易术语的含义


贸易术语(Trade Terms)又称贸易条件、价格术语(Price Terms)，是在长期的国际贸易实践中产生的，以英文缩写来表明商品的价格构成，说明货物交接过程中买卖双方的风险、责任和费用划分问题的专门用语。贸易术语规定了国际贸易中买卖双方在多个重要环节中各自承担的责任和义务，主要涉及以下四个方面。

(1) 关于卖方交货，即卖方在什么地点以什么方式完成交货。

(2) 关于风险转移，即货物发生损坏或灭失的风险转移的时间和地点。


(3) 关于运输保险，即由谁办理有关运输、保险及通关手续，并支付相关的费用。

(4) 关于交单责任，即买卖双方各有怎样的交单责任。

国际贸易的买卖双方在规定合同的价格条款时使用贸易术语，既可以简化交易磋商内容，缩短洽谈时间，节省交易成本，又有助于买卖双方比较价格和核算成本，还有利于妥善解决履约中的争议，促进交易达成和贸易的发展。

二、有关贸易术语的贸易惯例

早在19世纪初，贸易术语就已经开始被运用到国际贸易中，但是最初国际上对各种贸易术语并无统一的解释。为了消除分歧，促进国际贸易的发展，国际上的某些商业团体、学术机构试图统一对贸易术语的解释，并陆续出现了一些有关贸易术语的解释和规则。这些解释和规则为更多的国家或贸易团体所熟悉、承认和采用，并成为有关贸易术语的国际贸易惯例。目前，国际上有关贸易术语的国际贸易惯例主要有以下三种。

(一)《1932年华沙-牛津规则》


该惯例由国际法协会于1928年在波兰首都华沙制定，共有22条规则，后于1932年在英国牛津修订为21条，定名为《1932年华沙-牛津规则》(Warsaw-Oxford Rules 1932，简称W. O. Rules 1932)。这一规则对于CIF合同的性质、买卖双方权利和义务的划分，以及所有权的转移方式等问题都做了比较详尽的解释，至今仍有较大权威性。它确定的有关CIF贸易术语的性质，为后来的国际商会制定的《国际贸易术语解释通则》所采用。

(二)《1990年美国对外贸易定义修订本》

该惯例最早于1919年在纽约由美国9个商业团体联合制定，原称《美国出口报价及其缩写条例》，后来在1941年美国第27届对外贸易会议上做了修订，并更名为《1941年美国对外贸易定义修订本》，1990年又加以修订，改称《1990年美国对外贸易定义修订本》(Revised American Foreign Trade Definitions 1990)。其对6种贸易术语做了解释，分别是EXW、FOB、FAS、CFR、CIF和DEQ。其中，FOB又分为6种情况，如表2-1所示。

表2-1  《1990年美国对外贸易定义修订本》中的贸易术语

	贸易术语
	英文全称
	中文名称

	EXW
	Ex Works-named place
	工厂交货，指定地点

	FOB
	(1)Free on Board(named inland carrier at named inland point of departure)
	在指定内陆发货地点的指定内陆运输工具上交货

	
	(2)Free on Board(named inland carrier at named inland point of departure)freight prepaid to(named point of exportation)
	在指定内陆发货地点的指定内陆运输工具上交货，运费预付至指定出口地点

	
	(3)Free on Board(named inland carrier at named inland point of departure)freight allowed to(named point)
	在指定内陆发货地点的指定内陆运输工具上交货，减除至指定地点的运费

	
	(4)Free on Board(named inland carrier at named point of exportation)
	在指定出口地点的指定内陆运输工具上交货

	
	(5)Free on Board Vessel(named port of shipment)
	船上交货(指定装货港)

	
	(6)Free on Board(named inland point in country of importation)
	在指定进口国内陆地点交货

	FAS
	Free Along Side
	船边交货

	CFR
	Cost and Freight(named point of destination)
	成本加运费(指定目的地)

	CIF
	Cost, Insurance, and Freight(named point of destination)
	成本加保险费、运费(指定目的地)

	DEQ 
	Delivered Ex Quay(Duty Paid)
	码头交货(关税已付)


《1990年美国对外贸易定义修订本》在北美大陆有较大影响，虽然美国贸易界已同意使用《国际贸易术语解释通则》，以实现贸易术语解释的国际性和统一化，但事实上部分美国贸易商仍继续使用《1990年美国对外贸易定义修订本》。由于它对贸易术语的解释，特别是对FOB术语的解释与《国际贸易术语解释通则》有所不同，因此，同该区域客户进行贸易时应特别注意，避免因两大惯例文本的差异而造成不必要的误会甚至纠纷。

(三)《国际贸易术语解释通则》

《国际贸易术语解释通则》(International Rules for the Interpretation of Trade Terms，简称Incoterms®)是国际贸易中应用最为广泛的国际商事规则。其最早是由国际商会于1936年创立的一套解释贸易术语的、具有国际性的统一规则。随后，为了适应国际贸易实践发展的需要，国际商会分别于1953年、1967年、1976年、1980年、1990年、2000年和2010年对其进行了修订和补充。

为了适应国际贸易实务的最新发展，国际商会于2016年9月正式启动《国际贸易术语解释通则2020》(Incot––erms®2020，以下简称《2020年通则》)的起草工作，并在全球进行了广泛的意见征询，与来自各国家和地区的法律、保险、银行、进出口、海关等行业专家开展了研讨。2018年10月，国际商会商法与惯例委员会秋季会议审议并通过《2020年通则》。2019年9月10日，国际商会正式向全球发布《2020年通则》，并于2020年1月1日生效。

三、《2020年通则》

(一)《2020年通则》解释的贸易术语

《2020年通则》解释了11种贸易术语，并按照所采用的不同运输方式将贸易术语分为两大类：适用于任一或多种运输方式的7个贸易术语，和适用于海运及内河水运的4个贸易术语，如表2-2所示。

表2-2  《2020年通则》解释的11种贸易术语

	组别
	术语缩写
	英文全称
	中文全称

	适用于任一或多种运输方式的术语(RULES FOR ANY MODE OR MODES OF TRANSPORT)
	EXW
	Ex Works (insert named place of delivery)
	工厂交货(填入指定交货地点)

	
	FCA
	Free Carrier (insert named place of delivery)
	货交承运人(填入指定交货地)

	
	CPT
	Carriage Paid to (insert named place of destination)
	运费付至(填入指定目的地)

	
	CIP
	Carriage and Insurance Paid to (insert named place of destination)
	运费保险费付至(填入指定目的地)

	
	DAP
	Delivered at Place (insert named place of destination)
	目的地交货(填入指定目的地)

	
	DPU
	Delivered at Place Unloaded (insert named place of destination)
	目的地卸货后交货(填入指定目的地)

	
	DDP
	Delivered Duty Paid (insert named place of destination)
	完税后交货(填入指定目的地)

	适用于海运和内河水运的术语(RULES FOR SEA AND INLAND WATERWAY TRANSPORT)
	FAS
	Free Alongside Ship (insert named port of shipment)
	船边交货(填入指定装运港)

	
	FOB
	Free on Board (insert named port of shipment)
	船上交货(填入指定装运港)

	
	CFR
	Cost and Freight (insert named port of destination)
	成本加运费(填入指定目的港)

	
	CIF
	Cost, Insurance and Freight (insert named port of destination) 
	成本、保险费加运费(填入指定目的港)


《2020年通则》对买卖双方义务的排序做了重大调整，A卖方义务(A1～A10)与B买方义务(B1～B10)各10项，逐项平列，左右对照。在《2020年通则》各贸易术语下，买卖双方的义务划分如表2-3所示。

表2-3  《2020年通则》列明的买卖双方义务

	A 卖方义务(THE SELLER’S OBLIGATIONS)
	B 买方义务(THE BUYER’S OBLIGATIONS)

	A1 一般义务(General Obligations)
	B1 一般义务(General Obligations)

	A2 交货(Delivery)
	B2 提货(Taking Delivery)

	A3 风险转移(Transfer of Risks)
	B3 风险转移(Transfer of Risks)

	A4 运输(Carriage)
	B4 运输(Carriage)

	A5 保险(Insurance)
	B5 保险(Insurance)

	A6 交货/运输单据(Delivery/Transport Document)
	B6 交货证据(Delivery/Transport Document)

	A7 出口/进口清关(Export/Import Clearance)
	B7 出口/进口清关(Export/Import Clearance)

	A8 查验/包装/标记(Checking/Packaging/Marking)
	B8 查验/包装/标记(Checking/Packaging/Marking)

	A9 费用划分(Allocation of Costs)
	B9 费用划分(Allocation of Costs)

	A10 通知(Notices)
	B10 通知(Notices)


(二)《2020年通则》的主要变化

《2020年通则》考虑了对货物运输中安全问题的日益关注、根据货物的性质和运输灵活安排保险的需要，以及FCA规则下银行在特定货物销售融资中对已装船提单的要求。

与《2010年国际贸易术语解通则》(后简称《2010年通则》)相比，国际商会在《2020年通则》中主要做了以下改变。

1.  FCA术语下的已装船批注提单

在国际贸易实务中，当货物以FCA术语成交并经由海运方式运输时，当事人可能需要已装船批注提单进行贸易结算。然而，在FCA术语下，交货在货物装船前已经完成，无法确定卖方能否从承运人处获得已装船提单。因为根据运输合同，只有在货物实际装船后，承运人才可能有义务并有权签发已装船提单。

考虑到这种情形，《2020年通则》在FCA术语中的A6/B6中提供了一个附加项，即买卖双方可以约定，买方可指示其承运人在货物装船后向卖方签发已装船提单，然后卖方有义务向买方提交该提单(通常通过银行提交)。需要强调的是，即使采用了这种机制，卖方对买方也不承担运输合同条款的义务。

2. 费用的显示位置

在《2020年通则》条款的排序中，费用显示在每个术语的A9/B9处。在之前的Incoterms® 规则中，不同术语中各条款划分的各种费用出现在每个术语的不同部分。例如，在《2010年通则》的FOB术语下，标题为“交货单据”的A8中提及与获取交货单据有关的费用，而标题为“费用划分”的A6中却未提及。《2020年通则》的A9/B9中则列出了每一特定术语下卖方或买方需要承担的所有费用，其目的是向用户提供一站式费用清单，以便卖方或买方可以在一个地方找到其在Incoterms®中特定术语下应承担的所有费用。

3. CIF和CIP术语中不同的保险险别

在《2010年通则》中，CIF和 CIP术语都规定卖方有义务购买货物运输保险，并支付保险费，所买险别需要至少符合《协会货物保险条款》(Institute Cargo Clauses，简称ICC)(C)或类似的最低险别的条款，对应中国保险条款(CIC 条款) 的平安险。ICC(C)险采用“列明风险”的方法，保险人只对列明的风险导致的损失和费用负赔偿责任。该险别承保责任范围较小，保险费率相对其他险种来说最低，卖方的保费负担较小。 

《2020年通则》对CIF和CIP术语采用了不同的最低保险险别。CIF术语更可能用于海运大宗商品贸易，因此仍默认使用ICC(C)险，但双方当事人可以自由商定较高的保险险别。而在CIP术语中，卖方必须投保符合ICC(A)险的保险险别，但双方当事人也可另行协商选择更低级别的保险险别。

4. 在FCA、DAP、DPU、DDP术语中使用卖方或买方自己的运输工具安排运输

《2010年通则》中假定货物由卖方运往买方时，卖方和买方将根据不同术语的要求，雇用独立的第三方承运人运输。这种设定没有考虑在卖方或买方不雇用第三方的情况下，可以自行进行运输。因此《2020年通则》中不仅明确允许订立运输合同，而且允许仅安排必要的运输。例如，在D组术语DAP(目的地交货)、DPU(目的地卸货后交货)及DDP(完税后交货)中，允许卖方使用自己的运输工具。同样，在FCA(货交承运人)中，买方也可以使用自己的运输工具收货并运输至买方场所。

5. 将DAT改为DPU

在《2010年通则》中，DAT与DAP唯一的区别是：在DAT术语下，当货物从到达的运输工具卸载到“运输终端”时，卖方即完成交货；而在DAP术语下，当到达的运输工具上可供卸载的货物交由买方处置时，卖方即完成交货。

在《2020年通则》中，国际商会对DAT和DAP做出两项修改。其一，将 DAT和 DAP术语的排列顺序颠倒，即交货发生在卸货之前的DAP术语列在交货发生在卸货之后的DAT之前。其二，将DAT术语名称改为DPU，强调目的地可以是任何地方，而不仅仅是“运输终端”；如果该地点不在运输终端，卖方应确保其打算交付货物的地点是能够卸货的地点。

6. 在运输义务和费用中加入与安全有关的要求

《2010年通则》是与国际贸易安全有关的问题日益受到普遍关注后的Incoterms®规则第一次修订，与安全相关的要求在《2010年通则》的 A2/B2 及 A10/B10 中简单提及。随着运输安全(如对集装箱进行强制性检查)要求越来越普遍，《2020年通则》中的A4“运输合同”及A7“出口/进口清关”条款包含了更明确的与安全相关的义务，而且与这些要求有关的费用成本，也在A9/B9费用条款中占有更加突出的地位。

扫描二维码，阅读【知识拓展2-1 《国际贸易术语解释通则》的前世今生】

第二节  《2020年通则》中的六种主要国际贸易术语

在国际贸易中，FOB、CFR、CIF、FCA、CPT和CIP是实践中使用较多的贸易术语。熟悉并掌握这6种贸易术语的含义、买卖双方分别应承担的义务与费用，以及使用中应该注意的问题，都非常重要。根据使用的运输方式，这6种贸易术语分为适用于海运和内河水运方式(FOB、CFR、CIF)和适用于任一或多种运输方式(FCA、CPT和CIP)两大类。

一、FOB

FOB即Free On Board (insert named port of shipment)——船上交货(填入指定装运港)。在贸易合同中使用该术语时后面要加上Incoterms®2020，如USD500 per M/T FOB Shanghai Incoterms®2020。“船上交货”是指卖方已在指定装运港将货物装上买方指定的船舶，或取得已如此交付的货物，即卖方完成交货。货物灭失或损坏的风险在货物交到船上时转移，同时买方承担自该时起的一切费用和风险。该术语仅适用于海运或内河水运。

(一)买卖双方的主要义务

根据《2020年通则》，FOB术语下买卖双方的义务如下。
1. 卖方的主要义务

(1) 卖方负责在合同约定的日期或期限内，在买方指定的装运港内的装货点，将符合合同规定的货物按港口习惯方式交到买方指派的船上，或取得已经如此交付的货物，并给予买方充分的通知。

(2) 卖方承担货物在装运港交至买方指定的船上为止的一切风险和费用。

(3) 卖方必须办理出口国要求的所有出口清关手续并支付费用，如出口许可证、出口安检清关、装运前检验及任何其他官方授权。协助买方进口清关，包括安全要求和装运前检验。
(4) 卖方必须提供商业发票和证明货物已交至船上的通常单据。

2. 买方的主要义务

(1) 买方必须按照合同约定支付货物价款，收取卖方按合同约定交付的货物，接受与合同相符的单据。

(2) 买方承担货物在装运港交至指定船上后的一切风险和费用。

(3) 买方负责租船或订舱，支付运费，并给予卖方关于运输相关的安全要求、船名、装船地点和要求交货时间的充分通知。

(4) 买方必须办理任何过境国和进口国要求的所有手续并支付费用，如进口及过境所需的任何许可、安检清关、装运前检验及任何其他官方授权。

(二)使用FOB术语应注意的问题

1. 关于风险转移

按照《2020年通则》，各种贸易术语都有其特定的“交货点”(Point of Delivery)，即“风险划分点”(Point for Division of Risk)。FOB术语下，卖方必须在装运港将货物交至船上(Deliver on Board the Vessel)，货物灭失或损坏的风险在货物装上船时发生转移，卖方完成交货。由此可见，FOB术语的交货点/风险划分点为装运港船上。

FOB术语除了有交货点/风险点外，还有“费用划分点”(Point for Division of Costs)。FOB术语的费用划分点与交货点是相重合的，都是在装运港船上。FOB术语下，卖方承担一切费用到货物交至船上为止，货物装上船后，由买方承担一切费用。在实际业务中，FOB术语下买卖双方的费用划分往往按运费的结构、港口习惯或买卖双方的约定做必要的调整，而不严格以装上船为界。

2. 关于船货衔接

在FOB术语下，买方必须负责租船或订舱，并将船名和装船时间及时通知卖方；卖方必须负责在合同规定的装船期和装运港，将货物交至买方指定的船上。这就存在着船货衔接问题。买方在合同规定的期限内安排船只到合同指定的装运港接受装货。如果船只按时到达装运港，而卖方因货未备妥而未能及时装运，那么卖方应承担由此产生的空舱费(Dead Freight)或滞期费(Demurrage)。反之，如果买方延时派船，使卖方不能在合同规定的装运期内将货物装船，那么由此而引起的卖方仓储、保险等费用支出的增加，以及因迟收货款而造成的利息损失，均需由买方承担。因此，在FOB术语中，买卖双方对船货衔接事项，除了在合同中应做明确规定外，在订约后，买卖双方也应当加强联系，密切配合，防止船货脱节。

按照FOB术语达成交易，如果成交货物的数量不大，只需部分舱位而用班轮运输时，卖方往往按照买卖双方之间明示或默示的协议，代买方办理各项装运手续，包括以卖方的名义订舱和取得提单。在这种情况下，卖方仅仅属于代办性质，买方应负责偿付卖方由于代办上述手续而产生的任何费用，如货运商和装船代理的装船手续费；而且如果卖方在租订舱位时发生问题，其风险也由买方承担。

3. 关于装货费用的负担

在装运港的装货费用除装船费外，还有理舱费和平舱费。按照FOB术语成交时，如果采用班轮运输货物，船方管装管卸，买方支付班轮运费。装货费、卸货费、理舱费、平舱费等都已包含在班轮运费中，因而装卸费用自然均由买方承担。但是，如果大宗货物需用租船运输，买卖双方对装货费用由何方负担应进行协商，并在合同中用文字明确规定；也可在FOB术语后加列字句或缩写，以形成FOB术语的变形来表示。常用的FOB术语变形如下。
(1)  FOB班轮条件(FOB Liner Terms)：装船费用按照班轮运输的做法来处理，由支付运费的一方(买方)负担。

(2)  FOB吊钩下交货(FOB Under Tackle)：卖方将货物交到买方指定船只的吊钩所及之处，吊装入舱及其他各项费用均由买方负担。

(3)  FOB理舱费在内(FOB Stowed)：卖方负责将货物装入船舱，并支付包括理舱费
在内的装货费用。

(4)  FOB平舱费在内(FOB Trimmed)：卖方负责将货物装入船舱，并支付包括平舱费
在内的装船费用。

(5)  FOB理舱费、平舱费在内(FOB Stowed and Trimmed)：卖方负责将货物装入船舱，并支付包括理舱费和平舱费在内的装船费用。

需要注意的是，上述FOB术语的变形只是为了表明装船费用由谁负担的问题而产生的，FOB术语的交货地点及风险划分的界限并不因此而改变。

4. 《1990年美国对外贸易定义修订本》对FOB的不同解释

《1990年美国对外贸易定义修订本》将FOB术语分为6种，其中只有FOB Vessel(named port of shipment)(指定装运港船上交货)与《2020年通则》中的FOB术语相近，但是在办理出口手续问题上也有不同。《1990年美国对外贸易定义修订本》规定，只有在买方提出请求，并由买方负担费用的情况下，FOB Vessel术语下的卖方才有义务协助买方取得由出口国签发的、为货物出口或在目的地进口所需的各种证件，并且出口税和其他税捐费用也需由买方负担。而在《2020年通则》FOB术语下，卖方必须负责取得出口许可证，并负担一切出口税捐及费用。对于这些差异，我国外贸企业在与北美国家的贸易商按FOB术语成交时应特别注意，最好在合同中具体订明适用的是何种国际惯例，避免因解释不同而引起争议。

案例讨论2-1：FOB术语下未能准时到货引发争议
我国台湾一家晶圆厂(卖方)与德国一家知名汽车制造商(买方)签订了一批车规级芯片的买卖合同，贸易术语为FOB高雄港Incoterms®2020。卖方按时将货物运抵高雄港并完成装船，并取得了清洁已装船提单。货船原本预计按照正常航线运输至德国。然而船舶驶离高雄港五天后，国际局势突发变故——红海地区武装冲突急剧升级，船公司为确保安全，临时决定改变航线，绕行好望角。此举导致航程时间大幅增加，货物抵达德国汉堡港时已比原定日期延迟了45天。德国汽车制造商因芯片未能准时到货，导致其生产线一度停工，蒙受了重大经济损失。买方就此向卖方提出索赔，主张卖方未能保障按时交货。
请问：

(1) 买方能否以“延迟交货”为理由，向卖方提出索赔？为什么？
(2) 买方能否以“卖方未及时告知航线变更可能性”或“未投保相应延误险”为由，要求卖方分担损失？。

扫描二维码，阅读【知识拓展2-2 理解FOB术语的性质】

二、CFR

CFR即Cost and Freight(insert named port of destination)——成本加运费(填入指定目的港)。在贸易合同中使用该术语时后面要加上Incoterms®2020，如USD1000 per M/T CFR Cape Town Incoterms®2020。“成本加运费”是指卖方将货物装上船，或取得已如此交付的货物，完成交货。卖方必须签订运输合同，支付将货物运至指定目的港所必需的费用和运费，将货物运至指定的目的港。货物灭失或损坏的风险在货物交到船上时转移，其后的一切费用和风险由买方承担。由此可见，CFR术语下的交货点/风险划分点与费用划分点不一致。

CFR术语仅适用于海运和内河水运。双方当事人如果不以货物装上船作为完成交货，而以货物于装船前在指定地点交给承运人完成交货，那么应采用CPT术语。

(一)买卖双方的主要义务

1. 卖方的主要义务

(1) 卖方负责在合同约定的日期或期限内，在装运港将符合合同的货物交至运往指定目的港的船上，或取得已经如此交付的货物，并给予买方充分的通知。

(2) 卖方承担货物送至装运港船上之前的一切风险和费用。

(3) 卖方必须办理出口国要求的所有出口清关手续并支付费用，如出口许可证、出口安检清关、装运前检验及任何其他官方授权；协助买方进口清关，包括安全要求和装运前检验。

(4) 卖方必须签订或取得按惯常条件、通常航线将货物运送至指定目的港的运输合同，并承担运费。

(5) 卖方必须提供商业发票，自担费用向买方提供运至约定目的港的通常运输单据。

2. 买方的主要义务

(1) 买方必须按照合同约定支付货物价款，收取卖方按合同约定交付的货物，接受与合同相符的单据。

(2) 买方承担货物在装运港交至指定船上后的一切风险和费用。

(3) 买方必须办理任何过境国和进口国要求的所有手续并支付费用，如进口及过境所需的任何许可、安检清关、装运前检验及任何其他官方授权。

(二)使用CFR术语时应注意的问题

1. 关于装船通知

按照CFR术语达成的交易，需要特别注意装船通知的问题。在CFR术语下，卖方负责安排在装运港将货物装上船，而买方须自行办理货物运输保险，以对货物装上船后可能遭受灭失或损坏的风险取得保障。因此，在货物装上船前，即风险转移至买方前，买方及时向保险公司办妥保险，是CFR合同中一个至关重要的问题。《2020年通则》规定：卖方必须向买方发出买方收取货物任何所需通知，以便买方收取货物。如果卖方因遗漏或不及时向买方发出装船通知，而使买方未能及时办妥货运保险所造成的后果，由卖方承担相应的责任。为此，在实际业务中，出口企业应事先与海外买方就如何发送装船通知商定具体做法；如果事先未商定，则应根据双方已经形成的习惯做法，或根据订约后、装船前买方提出的具体请求(包括在信用证中对装船通知的规定)，及时向买方发出装船通知。上述做法也适用于我方出口的FOB合同。

2. 关于卸货费用的负担

在CFR术语中，从装运港至目的港的正常运费由卖方负担，因此装货费用总是由卖方承担。至于在目的港的卸货费用，如果货物系用班轮运输，那么运费由订立运输合同并支付班轮运费的卖方负担；如果是租船运输，那么在装运港的装船费用由卖方支付，而在目的港的卸货费用由何方负担，通常需由买卖双方在合同中订明，也可以使用下列CFR术语的变形来表示。
(1)  CFR班轮条件(CFR Liner Terms)：卸货费用按班轮运输办理，由支付运费的卖方承担。

(2)  CFR吊钩下交货(CFR Ex Tackle)：卖方负担在目的港将货物从船舱吊起，卸到吊钩所及之处的全部费用。如果船舶不能靠岸，卖方则负责将货物卸到驳船上，租用驳船的费用和货物从驳船卸至岸上的费用，由买方负担。

(3)  CFR舱底交货(CFR Ex Ship’s Hold)：货物运到目的港后，由买方自行起舱，负担将货物自舱底卸到码头的费用。

(4)  CFR卸至岸上(CFR Landed)：卖方负责将货物卸到目的港岸上，负担包括驳船费和码头费(Lighterage and Wharfage Charges)在内的全部卸货费用。

与FOB术语的变形一样，CFR术语的变形也只是为了说明卸货费用的负担问题，其本身并不改变CFR术语的交货地点和风险划分的界限。

三、CIF

CIF，即Cost，Insurance and Freight(insert named port of destination)——成本、保险费加运费(填入指定目的港)。在贸易合同中使用该术语时后面要加上Incoterms®2020，如 USD1000 per MT CIF ROTTERDAM Incoterms®2020。“成本、保险费加运费”是指卖方将货物交至船上，或取得已如此交付的货物，完成交货。卖方负责签订运输合同，支付将货物运至指定目的港所必需的费用和运费；卖方还负责订立保险合同并支付保险费。货物灭失或损坏的风险在货物交到船上时转移至买方，买方承担自那时起的一切费用和风险。由此可见，CIF术语下的交货点/风险点与费用划分点不一致。

CIF术语仅适用于海运和内河水运。买卖双方如果无意以货物装上船作为完成交货，那么应使用CIP术语。

(一)买卖双方的主要义务

1. 卖方的主要义务

(1) 卖方负责在合同约定的日期或期限内，在装运港将符合合同的货物交至运往指定目的港的船上，或以取得已经如此交付的货物，并给予买方充分的通知。

(2) 卖方承担货物送至装运港船上之前的一切风险和费用。

(3) 卖方必须办理出口国要求的所有出口清关手续并支付费用，如出口许可证、出口安检清关、装运前检验及任何其他官方授权；协助买方进口清关，包括安全要求和装运前检验。

(4) 卖方必须签订或取得按惯常条件、通常航线将货物运送至指定目的港的运输合同，并承担运费。

(5) 卖方必须自负费用，取得货物运输保险。

(6) 卖方必须提供商业发票，自担费用向买方提供运至约定目的港的通常运输单据，以及保险单或任何其他保险投保证据。

2. 买方的主要义务

(1) 买方必须按照合同约定支付货物价款，收取卖方按合同约定交付的货物，接受与合同相符的单据。

(2) 买方承担货物在装运港交至指定船上后的一切风险和费用。

(3) 买方必须办理任何过境国和进口国要求的所有手续并支付费用，如进口及过境所需的任何许可、安检清关、装运前检验及任何其他官方授权。

由此可以看到，CFR与CIF术语的不同之处仅在于：CFR术语中的卖方不负责签订保险合同，也不支付保险费，不提供保险单据，有关海上运输的货物保险由买方自理。除此之外，CFR和CIF术语中买卖双方的义务划分基本相同。

(二)使用CIF术语时应注意的问题

1. 关于租船订舱

在CIF术语下，卖方要负责租船订舱并支付运费。卖方如果不能及时租船订舱，从而不能按合同约定装船交货，即构成违约，需承担相应的违约责任。《2020年通则》规定，卖方按照惯常条款订立运输合同，经由通常航线，用通常用于运输该类货物的船舶运送货物。因此，除非买卖双方另有约定，否则对于买方提出的关于限制船舶的国籍、船型、船龄及指定装载某班轮公会的船只等要求，卖方有权拒绝接受。但在实际业务中，如果买方提出上述要求，在能够办到又不增加额外开支，或买方愿意承担额外费用的情况下，卖方也可以酌情考虑接受。

2. 关于办理保险

根据《2020年通则》，在CIF术语下，除非另有约定或特定贸易中的习惯做法，卖方须自负费用取得货物保险。该保险需符合ICC(C)险或其他类似条款下的有效险别，但是双方仍然可以约定较高的险别。最低保险金额应为合同规定价款加成10%，并应采用合同计价货币。保险范围应从货物自在装运港装上船时起，至少至指定的目的港止。如果买方提出要求，卖方可以加保战争、罢工等附加险，但由买方承担费用。

需要注意的是，CIF术语下卖方办理运输保险属于代办性质。因为货物在装运港装上船后的风险由买方承担，卖方是为了买方的利益办理海上运输保险的，并不等于承担海上运输过程中的风险。因此，在实际交易中，买卖双方最好在合同中具体规定保险金额、保险险别和适用的保险条款，以免发生争议。

3. 关于卸货费用负担

CFR术语中述及的关于在目的港卸货费用负担的问题，同样适用于CIF术语。为明确卸货费用负担，也可采用CIF术语的变形。例如，CIF班轮条件(CIF Liner Terms)、CIF吊钩下交货(CIF Ex Tackle)、CIF舱底交货(CIF Ex Ship's Hold)和CIF卸至岸上(CIF Landed)。与前述CFR术语变形中所说明的一样，上述CIF术语的各种变形也只是为了说明卸货费用的负担问题，其并不改变CIF术语的交货地点和风险划分的界限。

4. 关于象征性交货

在进出口贸易实践中，国际贸易的交货方式通常被分为象征性交货和实际交货。象征性交货是指卖方只要按期在约定地点完成装运，并向买方提交合同规定的，包括物权凭证在内的有关单据，就算完成了交货义务，而无须保证到货。实际交货则是指卖方在规定的时间和地点，将符合合同规定的货物交至买方或其指定人，而不能以交单代替交货。

可见，CIF术语是一种典型的象征性交货。在象征性交货方式下，卖方是凭单交货，买方是凭单付款。只要卖方如期向买方提交了合同规定的全套合格单据，即使货物在运输途中损坏或灭失，买方也必须履行付款义务。反之，如果卖方提交的单据不符合要求，即使货物完好无损地运达目的港，买方仍有权拒收单据并拒付货款。必须指出，按CIF术语成交，卖方履行其交单义务，只是得到买方付款的前提条件，除此之外，卖方还必须履行其交货义务；如果卖方提交的货物不符合合同要求，买方即使已经付款，仍然可以根据合同的规定向卖方提出索赔。

案例讨论2-2：CIF术语下未能完成进口清关引发争议
上海某新能源企业(卖方)与美国某客户(买方)签订了一份锂电池出口合同，采用CIF 洛杉矶港 Incoterms®2020 术语。付款方式为50%电汇预付款，剩余50%凭提单副本支付。卖方按照合同规定，支付了将货物运至洛杉矶港的运费，并以自身为投保人办理了海运保险，险别为中国人民财产保险股份公司条款(CIC)的一切险，并取得了全套单据。货物抵达洛杉矶港后，买方在办理进口清关手续时，美国海关与边境保护局(CBP)随机抽检了该批货物，认定其未能随附完整的UL 2054认证证书(美国针对锂电池的强制性安全认证)。尽管该批产品确实已通过测试，但卖方提交的版本并非美国官方认可的最新格式文件。据此，CBP当即扣押了整批货物，并启动调查程序。买方得知后，以货物“未能完成进口清关”为由，拒绝支付剩余货款。卖方则主张货物在装运港装船时品质符合合同要求，清关是买方的义务，买方拒付行为违约。双方各执一词，陷入僵持局面。
请问：买方能否以货物“未能完成进口清关”为由，拒付货款？为什么？
四、FCA

FCA即Free Carrier(insert named place of delivery)——货交承运人(填入指定交货地)，是指卖方在指定地向买方指定的承运人交付货物，或取得已经如此交付的货物，即完成交货。卖方承担完成交货前货物灭失或损坏的一切风险。在FCA术语下，买卖双方应尽可能清楚地指明指定地方范围内的详细交货点。如果合同中未指定详细的交货点，那么卖方可以选择“最适合卖方目的”的交货点。

FCA术语适用于任一或多种运输方式，包括公路、铁路、江河、海洋、航空运输及多式联合运输。

(一)买卖双方的主要义务

1. 卖方的主要义务

(1) 卖方必须在约定交货日期或期限内，在指定地或指定点，向买方指定的承运人或其他人提供符合合同约定的货物，并给予买方充分的通知。
(2) 卖方承担货物交付买方指定的承运人接管前的一切风险和费用。

(3) 卖方必须办理出口国要求的所有出口清关手续并支付费用，如出口许可证、出口安检清关、装运前检验及任何其他官方授权；协助买方进口清关，包括安全要求和装运前检验。
(4) 卖方必须提供商业发票，并自付费用向买方提供已交货的通常证明。

2. 买方的主要义务

(1) 买方必须按照合同约定支付货物价款，提取卖方按合同约定交付的货物，接受卖方提交的已完成交货的证据。

(2) 买方承担卖方将货物交付买方指定承运人后的一切风险和费用。

(3) 买方必须自负费用订立运输合同或安排从指定交货地开始的货物运输，并通知卖方有关指定承运人或其他人名称、收取货物的时间、指定承运人或其他人使用的运输方式及指定交货地的收货点。

(4) 买方必须办理任何过境国和进口国要求的所有手续并支付费用，如进口及过境所需的任何许可、安检清关、装运前检验及任何其他官方授权。

(二)使用FCA术语时应注意的问题

1. 关于交货义务

根据《2020年通则》，在FCA术语下，卖方通过以下两种方式之一向买方完成交货。
(1) 若指定地点是卖方所在地，则货物完成交付是当货物装上了买方的运输工具时，卖方即完成交货义务。

(2) 若指定地点是另一地点，则当货物已装上卖方运输工具，或货物已抵达该指定的另一地点，且已做好卸载准备，并由买方指定的承运人或其他人处置时，卖方即完成交货义务。
无论选择以上二者中哪个地点作为交货地点，该地点都是确定风险转移给买方且买方开始承担费用的地点。

2. 关于买方安排运输

在FCA术语下，买方必须自负费用订立自指定的交货地点启运货物的运输合同。但是，如果买方提出请求，或出于商业惯例，且买方未适时做出相反指示，那么卖方可以按照惯常条款订立运输合同，有关风险和费用由买方承担。在任何情况下，卖方都可以拒绝订立运输合同，如予拒绝，也必须及时通知买方；否则，遗漏安排运输，也将引起额外费用和风险。

3. 关于风险转移

以FCA术语成交时，买卖双方的风险划分是以货交承运人为界。卖方承担货交承运人之前的风险，买方承担货交承运人后的风险。然而，如果买方未能及时订立运输合同，或者未能及时向卖方发出通知，或者买方指定的承运人未接管货物，那么自交货约定日期或期限届满之日起，由买方承担货物灭失或损坏的所有风险，但前提是该货物已被清楚地确定为合同项下的货物。换言之，如果由于买方的原因使卖方无法按时完成交货义务，只要货物已经被特定化，风险就应该转移至买方。

五、CPT


CPT即Carriage Paid To(insert named place of destination)——运费付至(填入指定目的地)，是指卖方在合同约定的日期或期限内将货物交给其指定的承运人，或者取得已如此交付的货物，即完成交货。卖方承担完成交货前货物灭失或损坏的一切风险。卖方自付费用签订运输合同，将货物自交货地内的约定交货点运送至指定目的地。

CPT术语适用于任一或多种运输方式，包括公路、铁路、江河、海洋、航空运输及多式联合运输。

(一)买卖双方的主要义务

1. 卖方的主要义务

(1) 卖方必须在约定交货的日期或期限内，将货物交至指定的承运人，并给予买方充分的通知。

(2) 卖方承担将货物交至承运人控制之前的一切风险和费用。

(3) 卖方必须办理出口国要求的所有出口清关手续并支付费用，如出口许可证、出口安检清关、装运前检验及任何其他官方授权；协助买方进口清关，包括安全要求和装运前检验。
(4) 卖方必须签订或取得经由通常路径，按照惯常运输方式将货物运至指定目的地的运输合同，并支付运费。

(5) 卖方必须提供商业发票，并自付费用向买方提供运输合同项下的通常运输单据。

2. 买方的主要义务

(1) 买方必须按照合同约定支付货物价款，收取卖方按合同约定交付的货物，接受与合同相符的单据。

(2) 买方承担货物交至承运人控制之后的一切风险和费用。

(3) 买方必须办理任何过境国和进口国要求的所有手续并支付费用，如进口及过境所需的任何许可、安检清关、装运前检验及任何其他官方授权。

(二)使用CPT术语时应注意的问题

1. 关于交货地点和目的地交付点

根据《2020年通则》的解释，在CPT术语下，两个地点很重要：一是卖方的交货地点，用于确定买卖双方风险转移界限；二是约定为货物终点的目的地交付点，作为卖方承诺签订运输合同运至的地点。因此，《2020年通则》特别建议买卖双方在销售合同中尽可能精确地确定交货地和目的地交付点。如果买卖双方没有约定具体的交货地点，则默认为当卖方在某个完全由其选择且买方不能控制的地点将货物交付给第一个承运人时，风险转移至买方。

2. 关于交货通知


以CPT术语成交时，卖方将货物交至承运人后，必须向买方发出完成交货的详尽通知，以便买方收取货物。在国际贸易实践中，这种通知也被称为“装运通知”(Shipping Advice/ Shipping Notice)，其目的是使买方及时办理货物运输保险和进口清关手续等。如果卖方因遗漏或不及时向买方发出装运通知，而使买方未能及时办妥货运保险所造成的后果，由卖方承担责任。
六、CIP


CIP即Carriage and Insurance Paid to(insert named place of destination)——运费和保险费付至(填入指定目的地)，是指卖方在合同约定的日期或期限内，将货物交给其指定的承运人，或者取得已如此交付的货物，即完成交货。卖方承担完成交货前货物灭失或损坏的一切风险；卖方自付费用签订运输合同，将货物自交货地内的约定交货点运送至指定目的地；卖方自负费用取得货物保险。

CIP术语适用于任一或多种运输方式，包括公路、铁路、江河、海洋、航空运输以及多式联合运输。

(一)买卖双方的主要义务

1. 卖方的主要义务

(1) 卖方必须在约定交货的日期或期限内，将货物交至指定的承运人，并给予买方充分的通知。

(2) 卖方承担将货物交至承运人控制之前的一切风险和费用。

(3) 卖方必须办理出口国要求的所有出口清关手续并支付费用，如出口许可证、出口安检清关、装运前检验及任何其他官方授权；协助买方进口清关，包括安全要求和装运前检验。

(4) 卖方必须签订或取得经由通常路径，按照惯常运输方式将货物运至指定目的地的运输合同，并支付运费。

(5) 卖方必须自负费用，取得货物运输保险。

(6) 卖方必须提供商业发票，并自付费用向买方提供运输合同项下的通常运输单据，以及保险单或任何其他保险投保证据。

2. 买方的主要义务

(1) 买方必须按照合同约定支付货物价款，收取卖方按合同约定交付的货物，接受与合同相符的单据。

(2) 买方承担货物交至承运人控制之后的一切风险和费用。

(3) 买方必须办理任何过境国和进口国要求的所有手续并支付费用，如进口及过境所需的任何许可、安检清关、装运前检验及任何其他官方授权。

(二)使用CIP术语时应注意的问题

1. 关于办理保险


在CIP术语下，卖方须自负费用办理货运保险，但货物从交货地到目的地的运输途中的风险由买方承担。《2020年通则》规定，卖方需要投保符合ICC(A)险或其他类似条款的险别，如我国《海洋运输货物保险条款》中的一切险。最低保险金额应是合同金额加成10%，即CIP价格的110%，并应采用合同货币投保。保险范围应从货物自规定的交货点起，至少至指定的目的地止。此外，卖方应与信誉良好的承保人或保险公司订立保险合同，并应使具有可保利益的买方直接向保险人索赔。

2. 关于交货地点和目的地交付点


同CPT术语一样，CIP术语也存在两个关键点：交货地点和目的地交付点。类似地，买卖双方的风险转移和费用转移的地点也是不同的。因此，买卖双方应在合同中尽可能明确规定这两个关键地点。

第三节  《2020年通则》中的其他五种国际贸易术语


除了前文所述的六种国际贸易术语外《2020年通则》还对其他五种贸易术语进行了解释和说明。尽管这些术语在实际业务中使用相对较少，但在某些情况下，它们能够满足买卖双方的特定要求。因此，贸易双方可根据具体业务的需要灵活选用。

一、EXW


EXW即Ex Works(insert named place of delivery)——工厂交货(填入指定交货地点)，是指卖方在其所在地或其他指定地点(如工厂、车间或仓库等)，将货物交由买方处置时，即完成交货。卖方不负责办理出口清关，也无须将货物装上前来接货的任何运输工具。卖方承担完成交货前货物灭失或损坏的一切费用和风险，买方则承担在卖方所在地受领货物的全部费用和风险。

EXW术语适用于任一或多种运输方式，包括公路、铁路、江河、海洋、航空运输及多式联合运输。EXW术语也是《2020年通则》11种贸易术语中，卖方承担责任和风险最小、费用最少的一种贸易术语。买方若不便自出口国办理出口清关，则不宜采用此贸易术语。买方如果要求卖方在发货时负责将货物装上运输工具，并负担一切装货费用和风险，则应在合同中明确加以约定。

二、FAS


FAS即Free Alongside Ship(insert named port of shipment)——船边交货(填入指定装运港)，是指卖方在装运港将货物交到买方指定的船边(如置于码头或驳船上)，即完成交货。货物灭失或损坏的风险在货物交到船边时发生转移，同时，买方承担自那时起的一切费用。FAS术语仅适用于海运和内河水运。


使用FAS术语时，由于卖方承担在特定地点交货前的费用和风险，而且这些费用和相关作业费可能因各港口惯例不同而发生变化，因此《2020年通则》特别建议买卖双方尽可能清楚地约定指定装运港内的装货点。

在FAS术语下，卖方负责交货，买方负责运输，船货衔接也非常重要。买方签订运输合同或安排运输后，必须将船舶名称、装货点及交货时间等给予卖方充分通知。如果买方未能及时发出派船通知，或者买方指派的船只未按时到港接受货物，只要货物已被清楚地划出或以其他方式确定为本合同项下的货物，那么由此产生的风险和费用均由买方承担。


使用FAS术语与美国商人订立合同时应注意，《1990年美国对外贸易定义修订本》中的FAS 是指Free Along Side，意为将货物交到各种运输工具旁边，包括陆运工具。只有在FAS后面加上“Vessel”字样，才能表示《2020年通则》中FAS术语的含义。此外，FAS Vessel的风险划分为船边或码头仓库，出口清关手续由买方承担，这些都与《2020年通则》中的FAS术语有很大区别。

三、DAP


DAP即Delivered At Place(insert named place of destination)——目的地交货(填入指定目的地)，是指卖方在指定的目的地将处于抵达运输工具上，且已做好卸载准备的货物交由买方处置，即完成交货。卖方承担将货物运至指定目的地的一切风险。卖方自负费用签订运输合同，将货物运至指定目的地。DAP术语适用于任一或多种运输方式，包括公路、铁路、江河、海洋、航空运输及多式联合运输。


使用DAP术语时，买卖双方应尽可能清楚地约定目的地的交货点，其原因是：第一，货物灭失或损坏的风险和费用在交货点转移。第二，卖方必须签订运输合同或安排货物运输到约定的交货地或交货点，如果卖方未履行此义务，那么便违反了其应承担的义务，并将对买方任何随之产生的损失承担责任。例如，卖方将承担承运人因额外续运而产生的任何额外费用。

四、DPU


DPU即Delivered at Place Unloaded(insert named place of destination)——目的地卸货后交货(填入指定目的地)，是指卖方在指定目的地将货物从抵达的运输工具上卸载，并交由买方处置时，即完成交货。卖方承担将货物运至指定目的地及卸载货物的一切风险。卖方自负费用签订运输合同，将货物运至指定目的地。DPU术语适用于任一或多种运输方式，包括公路、铁路、江河、海洋、航空运输及多式联合运输。


DPU术语是《2020年通则》中唯一新增加的术语，取代了《2010年通则》中的DAT术语。根据《2020年通则》的解释，该术语的交货和到货地点是相同的，它是《2020年通则》中唯一要求卖方在目的地卸货的术语。因此，卖方应当确保其可以在指定交货地点卸货，若卖方不希望承担卸货的风险和费用，则不应使用DPU术语，而应选择DAP术语。

五、DDP


DDP即Delivered Duty Paid(insert named place of destination)——完税后交货(填入指定目的地)，是指卖方在指定目的地办理进口清关手续，将在交货运输工具上尚未卸下的货物交与买方处置时，即完成交货。卖方承担将货物运至指定目的地的一切风险。卖方自负费用签订运输合同，将货物运至指定目的地；卖方还必须办理出口国、过境国和进口国要求的所有出口/过境/进口清关手续，并支付费用。DDP术语适用于任一或多种运输方式，包括公路、铁路、江河、海洋、航空运输及多式联合运输。
DDP术语是《2020年通则》11种贸易术语中卖方承担责任、风险最大，费用最高的一种术语。若卖方不能直接或间接地取得进口许可或办理进口清关，或希望买方承担进口清关，则应考虑选择DAP或DPU术语。

根据《2020年通则》的解释，以DDP术语成交时，卖方在目的地将处于抵达的运输工具上并做好卸货准备的货物交由买方处置时，即完成交货义务。因此，卖方不需要将货物卸下，买方负责卸货并承担卸货费用。值得一提的是，如果卖方按照运输合同在交货地发生了卸货相关费用，那么除非双方另有约定，否则卖方无权单独向买方追偿该项费用。

第四节  国际贸易术语的比较与选用

一、国际贸易术语的比较

(一)FOB、CFR和CIF三种贸易术语的比较


按照《2020年通则》，FOB、CFR和CIF这三种常用的术语都适用于海运和内河水运，都是在装运港交货，其风险的划分都以装运上船为界，是象征性交货方式。采用这样的贸易术语成交，除了要对买方的资信状况有总体把握，在结算方式等方面进行必要的控制外，在贸易术语的选择和交货环节，还应注意防范买方不按时派船的风险(使用FOB术语)、船货衔接不当的风险(使用FOB术语)、买方不凭正本提单提货的风险(使用FOB术语)、漏保及运输途中的风险(使用FOB或CFR术语)。

(二)FOB、CFR和CIF与FCA、CPT和CIP六种贸易术语的比较

1. 相同点


FCA、CPT和CIP三种贸易术语是分别在FOB、CFR和CIF三种传统贸易术语的基础上发展起来的，买卖双方责任划分的基本原则是相同的，主要表现在三个方面。
(1) 都是象征性交货，属于装运合同性质。

(2) 均由卖方负责办理出口清关手续，买方负责进口报关。

(3) 两类贸易术语下，买卖双方所承担的运输和保险责任相互对应。

2. 不同点

这两类贸易术语也有区别，主要表现在以下四个方面。
(1) 适用的运输方式不同。FOB、CFR和CIF术语只适用于海运和内河水运，其承运人一般仅限于船公司；而FCA、CPT和CIP术语则适用于任一或多种运输方式，包括公路、铁路、江河、海洋、航空运输及多式联合运输，其承运人可以是船公司、航空公司或多式联运的联合运输经营人。

(2) 交货和风险转移的地点不同。
FOB、CFR和CIF的交货点均为装运港船上，风险均于货物在送到装运港船上时从卖方转移至买方。而FCA、CPT和CIP的交货地点须视不同的运输方式和不同的约定而定，其可以是在卖方所在处所由承运人提供的运输工具上，也可以是在铁路、公路、江河、海洋、航空运输承运人或多式运输承运人的运输站或其他收货点卖方的送货运输工具上。至于货物灭失或损坏的风险，则于卖方将货物交给承运人时，自卖方转移至买方。

(3) 装卸费用负担不同。在
FOB、CFR和CIF术语下，卖方承担货物送到装运港船上为止的一切费用，但由于货物装船是一个连续作业，各港口的习惯做法又不尽一致，因此，在使用租船运输的FOB合同中应明确装货费用由何方负担，在CFR和CIF合同中则应明确卸货费用由何方负担。而在FCA、CPT和CIP术语下，如涉及海运并使用租船运输，卖方将货物交给承运人时所支付的运费(CPT和CIP术语)，或由买方支付的运费(FCA术语)，已包含了承运人接管货物后在装运港的装货(装船)费用和目的港的卸货(卸船)费用。这样，在FCA术语中的装货(装船)费用的负担与在CPT和CIP术语中的卸货(卸船)费用的负担问题就不再存在了。

(4) 运输单据不同。
在FOB、CFR和CIF术语下，卖方一般应向买方提交已装船清洁提单；而在FCA、CPT和CIP术语下，卖方提交的运输单据视不同的运输方式而定。例如，在海洋和江河运输方式下，卖方应提供可转让的提单，有时也可提供不可转让的海运单和内河运单；在铁路、公路、航空运输或多式联合运输方式下，卖方应分别提供铁路运单、公路运单、航空运单或多式联运单据。表2-4描述了这两组贸易术语的比较。

表2-4  货交装运港术语与货交承运人术语的比较

	比较内容
	货交装运港术语FOB、CFR和CIF
	货交承运人术语FCA、CPT和CIP

	运输方式
	海洋或内河水运
	任一或多种运输方式

	交货地点
	装运港
	出口国内地或港口

	风险转移点
	装运港船上
	货交承运人

	出口手续办理
	卖方
	卖方

	进口手续办理
	买方
	买方

	装卸费用
	租船运输时要进一步明确
	包括在运费中

	运输单据
	已装船清洁提单
	视不同的运输方式而定

	合同性质
	装运合同
	装运合同


(三)《2020年通则》贸易术语的总体比较

《2020年通则》把11种贸易术语分为两类，第一类包含7种贸易术语，适用于任一或多种运输方式；第二类包含4种贸易术语，适用于海运和内河水运。掌握每一种贸易术语，以及比较不同种类的贸易术语之间的异同，应从以下几个方面来考虑：
(1) 卖方的交货地点。

(2) 买卖双方风险划分的界限。

(3) 主要责任的划分(是指办理运输、办理保险，办理出口/进口清关)。

(4) 主要费用的划分(是指与上述责任相关的费用的分担)。

(5) 适用的运输方式。

表2-5对11种贸易术语的以上各项异同进行了归纳。
表2-5  《2020年通则》11种贸易术语的比较

	贸易术语
	交货地点
	风险转移
	办理
运输
	办理
保险
	出口
清关
	进口
清关
	适用的运输方式

	第 一 类
	EXW
	出口国商品产地或所在地
	买方处置货物后
	买方
	—
	买方
	买方
	任一或多种运输方式

	
	FCA
	出口国内地/
港口
	货交承运人后
	买方
	—
	卖方
	买方
	

	
	CPT
	出口国内地/
港口
	货交承运人后
	卖方
	—
	卖方
	买方
	

	
	CIP
	出口国内地/
港口
	货交承运人后
	卖方
	卖方
	卖方
	买方
	

	
	DAP
	进口国目的地
	买方在指定地点收货后
	卖方
	—
	卖方
	买方
	

	
	DPU
	进口国目的地
	买方在指定地点收货后
	卖方
	—
	卖方
	买方
	

	
	DDP
	进口国目的地
	买方在指定地点收货后
	卖方
	—
	卖方
	卖方
	

	第 二 类
	FAS
	装运港口
	货交船边后
	买方
	—
	卖方
	买方
	海运和内河水运

	
	FOB
	装运港口
	货物装上船后
	买方
	—
	卖方
	买方
	

	
	CFR
	装运港口
	货物装上船后
	卖方
	—
	卖方
	买方
	

	
	CIF
	装运港口
	货物装上船后
	卖方
	卖方
	卖方
	买方
	


在《2020年通则》的11种贸易术语中，除DAP、DPU和DDP三种术语是在进口国交货以外，其余的术语都是在出口国交货。使用EXW术语成交的合同为产地交货合同，因为其代表着在商品的产地或所在地交货的条件。 DAP、DPU和DDP三种术语是实际交货，属于到达组术语。卖方必须将货物运至目的地，所承担的费用和风险在到达交货地点时转移给买方。以F或C开头的贸易术语是象征性交货，属于装运组术语。其中以F开头的贸易术语，卖方承担的风险和费用均在交货地点同时转移给买方；以C开头的贸易术语，风险在交货时转移，而费用则在目的港或目的地转移。

二、使用《2020年通则》时应注意的问题


《2020年通则》对各个贸易术语下买卖双方应承担的义务和费用，以及风险转移界限都做出了明确规定。在货物销售合同中援引《2020年通则》，可以在诸如风险、费用及运输和海关清关安排等方面清晰界定当事人相应的义务，从而减少潜在的法律纠纷的可能性。

(一)正确选用贸易术语


在《2020年通则》术语中，4种适用于海运和水上运输的术语用于卖方在海港或内河港口将货物装到船上(或在 FAS 下的船边交货)，货物灭失或损坏的风险从该港口起由买方承担；而7种适用于任一或多种运输方式的术语，交货地点和风险转移取决于特定的术语。因此，对特定的合同应选择合适的贸易术语，避免产生漏洞、重叠及不必要的成本。造成“错误”的不匹配的原因是未对《2020年通则》的两个重要特征给予充分关注，即互为镜像的交货和风险转移的港口、地方或地点。同时，买卖双方也应该清楚，无论选用何种贸易术语，对其合同的解释都可能受到使用的港口或地点特有惯例的影响。

(二)将《2020年通则》以最佳方式并入合同

在有关国际贸易术语的国际贸易惯例中，国际商会的《国际贸易术语解释通则》包括的内容最多，使用的范围最广。但是，国际贸易惯例不同于法律，不存在新法取代旧法的情况。《2020年通则》实施之后，之前版本的国际贸易术语解释通则并不自动废止。买卖双方在签订合同时，仍可选用《2010年通则》《2000年通则》甚至《1990年通则》。双方当事人如果希望在合同中使用《2020年通则》术语，则应将Incoterms®2020作为后缀或者贸易术语的构成要件在合同中说明，并尽可能指明港口、地方或地点的具体位置，例如：CIF Shanghai Incoterms®2020或者DAP No. 123, ABC Street, Importland Incoterms®2020。

(三)《2020年通则》术语本身并不是销售合同


《2020年通则》术语本身不是一份销售合同，它们只是被列入合同中成为合同的一部分。因此，国际贸易术语不能作为销售合同的替代。《2020年通则》术语设计的目的是反映任何种类货物的贸易实务，而非特定货物的贸易实务，其既适用于散装铁矿石交易，也适用于5个集装箱的电子设备交易或10个托盘的空运鲜花交易。必须强调的是，国际贸易术语不涉及所售货物的财产、权利、所有权的转移问题。买卖双方需要在其销售合同中对这些事项做出具体约定，否则，日后产生履约或违约纠纷时就难以厘清问题。 

三、选择贸易术语时应考虑的因素

在国际贸易中，贸易术语是确定合同性质、决定交货条件的重要因素，选择何种贸易术语，既关系到双方的利益，也关系到双方能否顺利履约。因此，在洽谈交易时，买卖双方应根据具体的交易情况选择贸易术语，并应在选择贸易术语时考虑以下因素。
(一)运输条件

买卖双方采用何种贸易术语，首先应考虑采用何种运输方式运送货物。在本身有足够运输能力或安排运输无困难，且经济上又比较合算，能争取最低运费的情况下，可争取由自身安排运输的条件成交。例如，出口企业争取使用CFR、CIF或CIP等术语，进口企业争取按FCA、FAS或FOB术语成交。否则，应酌情争取按由对方安排运输的条件成交。此外，《2020年通则》对每种贸易术语适用的运输方式都做了解释，如FOB、CFR和CIF只适用于海洋运输和内河水运，不适用于航空、铁路和公路运输。买卖双方如果拟使用航空、铁路和公路运输，则应选用FCA、CPT或CIP术语。

总之，买卖双方采用何种贸易术语成交，必须综合考虑运输方式、运输能力、运输速度、运价高低及运输安排的难易程度等。

(二)货物特点

在国际贸易中，货物品种繁多，不同类别的货物具有不同的特点，对运输方面的要求各不相同，运费开支多少也有差异。有些货物尽管价值较低，但运费占货值比重较大，这类货物在出口时应选用FOB术语，进口时应选用CFR或CIF术语。此外，成交量的大小也直接涉及安排运输的难易和经济上是否合算的问题。在成交量太小又无班轮直达运输的情况下，负责安排运输的一方势必会增加运输成本且风险加大，因此最好选用由对方负责安排运输的术语。当然，进出口双方还需要考虑本国租船市场的行情。

(三)运费、保险费因素

运费和保险费构成货物价格的一部分，因此在选用贸易术语时，应考虑运费和保险费的因素，比如货物经由路途的运费收取情况和运价变动趋势。一般来说，在出口贸易中，我方应争取选用CIF或CFR术语；在进口贸易中，应争取选用FOB术语。这样既有利于节省运费和保险费的外汇支出，又有利于促进我国对外运输和保险业务的发展。另外，在选用贸易术语时，还应考虑运费变动的影响。当运费看涨时，为了避免承担运费上涨的风险，我方可以选用由对方安排运输的贸易术语成交，若因某种情形不得不采用自身安排运输的术语成交，则应将运费上涨的风险考虑到货价中，或在合同中订明以现行费率为准，以免遭受运费变动所带来的损失。

(四)运输途中的风险


在国际贸易中，交易的商品一般需要经过长途运输，货物在运输过程中可能会遇到各种自然灾害、意外事故等风险，特别是在遇到战争或国际贸易人为障碍与破坏事件多发时期和地区，运输途中的风险更大。因此，买卖双方在洽商交易时，必须根据不同时期、不同地区、不同运输路线和运输方式的风险情况，并结合购销意图来选用适当的贸易术语。

(五)清关手续


关于国际贸易中的进出口货物的清关手续，有些国家规定只能由清关所在国的当事人安排或代为办理，有些国家则无此项限制。因此，当出口国政府规定，买方不能直接或间接办理出口清关手续时，就不宜按EXW术语成交；若进口国政府规定，卖方不能直接或间接办理进口清关手续，则不宜采用DDP术语成交，而应选用其他术语成交。
案例讨论2-3：贸易术语选择不当致损


我国青海省西宁市某出口公司向日本出口30公斤冬虫夏草，装42箱，每公斤售价为20 000美元，贸易术语为CIF(Incoterms®2020)，共600 000美元，即期信用证支付，装运期为9月28日之前，货物必须装集装箱。该出口公司在天津设有办事处，于是在9月上旬便将货物运至天津，由天津办事处负责订舱装船。不料货物在天津存仓后的第二天，仓库着火，抢救不及，42箱全部烧毁。办事处立即通知公司总部并要求尽快补发30公斤，否则无法按期装船。结果该公司因货源不足，无法按照信用证规定的装船日期装运，只好要求日商将信用证有效期和装运期延长，并本着诚信原则告知进口方缘由。日商回电称同意延期，但要求降价5%。我出口公司回电据理力争，同意因延期装运降价1%。但日商坚持要求降价5%，否则将视我出口公司违约，要求违约赔偿。最终，我出口公司不得不做出让步，同意降价5%。

试结合CIF术语的性质，分析本案例中我国出口公司的失误。并说一说内陆地区的出口企业应该如何选择贸易术语？

(资料来源：根据网络资料汇编)
本 章 小 结

国际货物买卖合同中最具特色的是价格条款中使用了国际贸易术语。国际贸易术语是在长期的国际贸易实践中产生和发展起来的专门用语，目前，较为权威的关于贸易术语的国际惯例主要有《1932年华沙-牛津规则》《1990年美国对外贸易定义修订本》，以及《国际贸易术语解释通则》。其中，《国际贸易术语解释通则》在国际上的影响最为深远，应用最为广泛。

《2020年通则》解释了11种贸易术语，分为两个类别。第一类包括适用于任一和多运输方式的7种术语——EXW、FCA、CPT、CIP、DAP、DPU和DDP术语；第二类包括只适用于海运或内河水运的4种术语——FAS、FOB、CFR和CIF术语，在这类术语下，卖方交货点和货物运至买方的地点均为港口。其中，EXW是卖方义务最小的贸易术语，DDP是卖方义务最大的贸易术语。

与《2010年通则》相比，《2020年通则》明显的变化包括：FCA 术语明确要求买方配合签发已装船提单；调整费用显示的位置；CIP术语的默认保险险别调整为ICC(A)险；FCA、DAP、DPU及DDP允许卖方/买方使用自己的运输工具；去掉了DAT术语，新增了DPU术语；以及在运输责任及费用划分条款中增加了安保要求；等等。

在国际贸易实践中，要清楚贸易术语的含义，熟知所使用的贸易术语规定的货物交接方式、风险转移界限、买卖双方责任和费用划分，以及价格构成。在选用贸易术语时，应综合考虑运输条件及运输途中的风险、货物特点、运费和保险费，以及清关手续等因素，同时规范使用贸易术语。

关 键 术 语

国际惯例International Practice
贸易术语Trade Terms

装运合同Shipment Contract

象征性交货Symbolic Delivery
到达合同Delivery Contract

实际交货Actual Delivery

FAS 
FOB

CFR

CIF

EXW
FCA

 

CPT

CIP 
DAP
DPU
DDP

同步测试题

一、单项选择题

1. 《国际贸易术语解释通则》是由(    )指定的。

A. 世界贸易组织
B. 国际商会
C. 国际法协会

D. 联合国

2.  FOB与CFR术语的主要区别在于(    )。

A. 风险划分的界限不同
B. 办理运输的责任方不同

C. 办理货运保险的责任方不同
D. 办理进、出口清关手续的责任方不同

3. 根据Incoterms®2020，采用FCA术语成交，如在卖方所在地交货，交货点在(    )；如在其他指定地交货，交货点在(    )。

A. 卖方的仓库；买方指定的承运人的运输工具上

B. 卖方的仓库；卖方的运输工具上

C. 买方派来的承运人运输工具上；卖方的运输工具上

D. 买方派来的承运人运输工具上；买方指定的承运人的运输工具上

4. 在按FOB吊钩下交货的术语成交时，其货物风险转移时(    )。

A. 以装运港船舷为界
B. 以装运港吊钩下为界

C. 以装运港船上为界
D. 以装运港船舱为界

5. 根据Incoterms®2020，按DAP术语成交，如果需要，进行投保的是(    )。

A. 卖方
B. 买方
C. 承运人

D. 运输代理人

6. 根据Incoterms®2020，以DDP术语成交，货物被禁止进口的风险由(    )承担。
A. 卖方
B. 买方
C. 承运人

D. 运输代理人

7. Which Incoterms rule places the minimum responsibility on the seller?(    )

A. EXW 
B. FCA
C. FOB

D. CPT

8. Which Incoterms rule places the maximum obligation on the seller？(    )

A. EXW
B. DAP 
C. DPU

D. DDP

9. Which Incoterms rule that requires the seller to arrange and pay for insurance for the goods for carriage to the named port？(    )

A. EXW
B. FCA        
C. FAS

D. CIF

10. Which Incoterms rule indicates that the risk transfers from the seller to the buyer once the goods have been loaded on board?(    )

A. FAS
B. FCA
C. FOB

D. DAP

二、多项选择题

1. 根据Incoterms®2020，F组术语的共同特点是(    )。

A. 风险以装运港船上为界

B. 买方自负费用订立运输合同并指定承运人

C. 卖方负责订立运输合同并支付运费

D. 卖方负责办理出口通关手续

E. 办理保险是买方的义务

2. 根据Incoterms®2020，FCA、CIP与CPT的相同之处表现在(    )。

A. 交货地点相同


B. 风险划分界限相同

C. 适合的运输方式相同

D. 都是卖方自担风险和费用，取得出口所需各类文件并办理货物出口清关手续

E. 都是买方自担风险和费用，取得进口所需各类文件并办理货物进口清关手续

3. 某公司按FOB术语进口大宗商品一批，采用程租船运输。如果买方愿意承担装船费用，可以选用(    )成交。

A. FOB liner terms 
     B. FOB under tackle
C. FOB stowed

D. FOB trimmed
     E. FOB landed

4. 按CIF术语成交大宗商品一批，采用程租船运输。如果卖方愿意承担卸货费用，可以选用(    )成交。

A. CIF liner terms
     B. CIF ex tackle
C. CIF landed

D. CIF ex ship’s hold     E. CIF stowed and trimmed     
5. 根据Incoterms®2020，若将DAP与CIF做比较，下列说法中正确的是(    )。

A. 就卖方承担的风险而言，DAP小于CIF

B.  CIF合同是装运合同，DAP合同是到货合同 

C. 在CIF与DAP条件下，卖方都不需要承担进口清关责任及费用

D. 在CIF与DAP条件下，卖方都要承担货物运至目的港为止的责任

E.  CIF与DAP条件下的价格构成是完全一致的

6. 根据Incoterms®2020，下列贸易术语只适用于海洋运输和内河运输的有(    )。

A. FAS
     B. FOB

C. CIF



D. DAP
     E. DDP

7. 根据Incoterms®2020，买卖双方费用划分界限与风险划分界限相分离的贸易术语有(    )。

A. FOB
     B. CIF

C. FCA



D. CFR
     E. DAP

8. 选择贸易术语时应考虑的因素有(    )。

A. 运输条件
     B. 货源情况

C. 运费、保险费因素
D. 运输途中的风险
     E. 办理结关手续的难易

三、判断题

1. 卖方A公司和外商签订FOB合同，签约后买方委托卖方代为订舱，卖方接受了对方的要求。但由于船期紧张，未订到舱位。卖方A公司要承担未如期装运的责任。
 (    )

2. 按CFR landed Singapore Incoterms®2020成交，货物在新加坡港的卸货费及进口报关费应由卖方负担。


 (    )

3. 根据Incoterms®2020，凡以F组和C组贸易术语成交的合同，其交货条款中除规定装运日期和装运地点外，还要规定目的港(地)及货物到达目的港(地)的日期。


 (    )

4. 我某公司与外商签订CIP合同，合同规定9月10日必须到达目的地，但货物于9月15日才抵达目的地。因为根据Incoterms®2020，CIP合同属于装运类合同，所以我公司无须承担晚到的责任。


 (    )

5. 根据Incoterms®2020，按DPU术语成交，卖方是否投保，由其自便，若按CIF术语成交，卖方必须办理保险。


 (    )

6. 根据Incoterms®2020，就卖方承担的风险而言，CIF术语比CFR术语大。
 (    )

7. 中国海宁出口皮革产品，对卖方而言，选用FCA海宁成交比FOB上海有利。



 (    )

8.  Incoterms®2020中E组、F组贸易术语的交货点在装运地，而C组和D组术语的交货点在目的地。


 (    )

9. 根据Incoterms®2020，按照DPU术语成交与按照DDP术语成交的唯一区别是：进口清关的责任和风险，前者由买方承担，而后者由卖方承担。


 (    )

10.  Incoterms®2020是目前国际上权威最高、使用最广泛的关于贸易术语的惯例，因此，如果合同的规定与Incoterms®2020矛盾，应以Incoterms®2020为准。


 (    )

四、简答题

1. 试分别指出Incoterms®2020各组贸易术语的共同点，以及11种贸易术语的交货点/风险点。

2. 什么是象征性交货和实际交货？请各举两例说明。

3. 简述按照Incoterms®2020，FOB、CFR和CIF三种贸易术语的异同，并在表2-6的各栏中分别填入“买方”和“卖方”字样。

表2-6  FOB、CFR和CIF三种贸易术语的异同

	贸易

术语
	风险
	责任
	费用

	
	承担货装上船后的风险
	办理
租船订舱
	办理保险
	办理
出口手续
	办理
进口手续
	支付到目的港运费
	支付
保险费

	FOB
	
	
	
	
	
	
	

	CFR
	
	
	
	
	
	
	

	CIF
	
	
	
	
	
	
	


4. 上海某外贸公司拟向美国某进口商出口货物一批，采用集装箱并通过海洋运输。试从我出口企业角度并根据Incoterms®2020分析采用FCA/CPT/CIP贸易术语与采用FOB/CFR/CIF贸易术语成交的不同点。

五、案例分析题
1. 有一份出售一级大米的合同，按FOB术语(Incoterms®2020)成交，装船时货物经公证人检验，符合合同规定的品质条件，卖方在装船后已及时发出装船通知。但航行途中受到舱汗影响，大米部分受潮，品质受到影响。当货物到达目的港后，只能按三级大米价格出售，因而买方要求卖方赔偿损失。试问：在上述情况下卖方对该项损失是否应承担责任？

2. 我方以CFR贸易术语(Incoterms®2020)与B国H公司成交一批消毒碗柜的出口合同，合同规定装运时间为4月15日前。我方备妥货物，并于4月8日装船完毕。由于遇星期日休息，我方公司的业务员未及时向买方发出装运通知，导致买方未能及时办理投保手续，而货物在4月8日晚因发生了火灾被烧毁。请问：货物损失责任应由谁承担？为什么？

3. 我某出口公司与荷兰某客商以CIF术语(Incoterms®2020)成交一笔交易，合同规定以信用证为付款方式。我方公司收到买方开来的信用证后，及时办理了装运手续，并准备好一整套货运单据。在我方公司准备到银行办理议付手续时，收到买方来电，得知载货船只在航海运输途中遭遇意外事故，大部分货物受损。据此，买方表示将等到具体货损情况确定以后，才同意银行向卖方支付货款。请问：①我卖方公司可否及时收回货款？为什么？②买方应如何处理此事？

4. 我方以FCA贸易术语(Incoterms®2020)从意大利进口布料一批，双方约定最迟装运期为4月15日。由于我方业务员疏忽，导致意大利出口商在4月18日才将货物交给我方指定的承运人。我方收到货物后，发现部分货物有水渍，据查是因为货交承运人前两天遭大雨淋湿所致。据此，我方向意大利出口商提出索赔，但遭到拒绝。请问：我方的索赔是否合理？为什么？
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 微课视频

扫一扫，获取本章相关微课视频。
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� 理舱费是指为了使装船货物按照舱图妥善放置、装载合理而进行垫隔、整理、安置所需的费用。


� 平舱费是指对装入船舱的散装货物进行调动和平整所产生的费用。








